
Руководство по эксплуатации

Электрогенераторны
е систем

ы

M
etallw

arenfabrik G
em

m
ingen G

m
bH

D
 - 75050 G

em
m

ingen
Telefon : +49 7267 8060 • Telefax : +49 7267 806100
w

w
w

.m
etallw

arenfabrik.com

310003 ED
-S/D

EDA
 •

 380003 ED
-S/D

EDA
430003 ED

-S/D
EDA

 •
 500003 ED

-S/D
EDA



2

Содерж
ание

Разм
еры

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3
О

бщ
ий вид

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5
Вид распред.коробки

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7
Техника безопасности

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8
1.

Электрогенераторная установка . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8
1.1

О
бщ

ие требования
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8

1.2
Требования к разм

ещ
ению

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8
1.3

Регулировка напряж
ения

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9
1.4 

Серийная поставка
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9

1.5 
Д

ополнительны
е принадлеж

ности
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9

1.6
Крепления для транспортировки

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .9
2.

Д
вигатель . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10

3. 
Электрические ком

поненты
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10

4.
Электрические подклю

чения и м
еры

 безопасности
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10

4.1
Электрические подклю

чения
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10

4.2
Защ

ита против опасного потенциала на корпусе   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11
4.3

Тепловая защ
ита

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11
5.

Требования к разм
ещ

ению
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11

5.1
Разм

ещ
ение электростанции на откры

той площ
адке

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11
5.2 

Разм
ещ

ение электростанции внутри пом
ещ

ения
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .11

5.2.1. 
Важ

ны
е указания

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12
5.2.1.1 

П
роверка ком

плектности
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12

5.2.1.2.  
П

одготовка к м
онтаж

у электростанции с систем
ой автом

атического пуска
 . . . .12

5.2.1.3.  
П

равила техники безопасности при эксплуатации дизельного двигателя . . . . . .12
5.2.2 

Разм
ещ

ение электростанции
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12

5.2.2.1 
Разм

ещ
ение на откры

той площ
адке

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12
5.2.2.2 

Разм
ещ

ение в пом
ещ

ение
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13

5.2.2.3   
Ф

ундам
ент . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .13

5.2.2.4   
Вы

хлопная систем
а

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .15
5.2.2.5   

Вентиляция
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .18

5.2.2.6   
Топливная систем

а
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .19

6.
Уровень ш

ум
а электростанций

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21
7.

П
итаем

ы
е от электростанции потребители

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21
8. 

П
роверки, вы

полняем
ы

е перед вводом
 в эксплуатацию

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21
8.1.

П
роверка уровня м

асла
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21

8.2.
Топливо

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21
9.

Электронны
й контроль двигателя

H
M

G
 180

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .22
10. 

Генератор
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .23

11. 
П

роверка/тест
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .25

11.1
Сервис . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .26

11.2
Сброс ош

ибки
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .27

12.
П

оиск и устранение неисправностей
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .31

12.1
О

бщ
ие неисправности

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .31
12.2

Кнопка диагностики, контрольная лам
па род ош

ибок . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .32
13.

Тех обслуж
ивание

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .36
13.1

Электрические ком
поненты

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .36
13.2

П
риводной двигатель

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .36
13.2.1

П
роверки топливного бака и топливопроводов . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .36

13.2.2
См

ена м
асла

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .36
13.2.3

Чистка и зам
ена воздуш

ного ф
ильтра

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .37
13.3 

Зам
ена охлаж

даю
щ

ей ж
идкости

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .38
13.4 

Зам
ена/слив воды

/удаление воздуха из топливного ф
ильтра тонкой очистки   39

13.5 
Чистка, слив  отстоя и зам

ена топливного ф
ильтра грубой очистки

 . . . . . . . . . . . .40
13.6 

Чистка,и зам
ена топливного ф

ильтра грубой очистки (опция)
 . . . . . . . . . . . . . . . . .40

13.7 
П

роверка натяж
ения клинового рем

ня . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .41
13.8 

П
роверка закрепления агрегатов

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .41
14. 

П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .41

14. 1
П

одогреватель охлаж
даю

щ
ей ж

идкости  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .42
14. 2

П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .43

15. 
П

ульт управления с автам
атикой

G
E 803-804

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .47
16

Стартовая батарея
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .48

16.1
П

одклю
чение стартовой батареи

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .48
16.2

П
роверка и подзарядка стартовой батареи

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .48
16.3

Уход за батареей
 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .48

Список запасны
х частей

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .48



3

Указанны
е значения разм

еров являю
тся приблизительны

м
и



4
Указанны

е значения разм
еров являю

тся приблизительны
м

и



Масляный 
фильтр

СтартоваяАКБ

Маслоналивнойпатрубок
Заливнаягорловина
системы

охлаждения

Щ
упЭлектронныйрегуляторвращениядвигателя

Горловина 
заливкитоплива

Топливныйфильтр
сводоотделителем
(стандартный

)

Воздушныйфильтр

Выпускное отверстие

Слив
масла

Фильтртонкой
очисткитоплива



Масляный
фильтр

СтартоваяАКБ

Маслоналивной
патрубок

Горловина заливки
охлаждающей
жидкости

Электронныйрегулятор
вращениядвигателя

Горловина 
заливки 
топлива

Воздушныйфильтр

Выпускное отверстие

Сливмасла
Фильтртонкой
очисткитоплива



7

Амперметры

Вольтметр

Частотометр

Модуль контролядвигателя

Силовой автоматический
выключатель

Переключательнапряжения

Кнопка
аварийного
останова

Указатель
уровнятоплива

Выключательсключом



8

Техника безопасности

– Электростанция поставляется с установленны
м

и защ
итны

м
и устройствам

и. Н
е дем

онтируйте эти устройства, а такж
е защ

итны
е кож

ухи электрических ком
понентов.

Д
опускается прим

енять только оригинальны
е запасны

е части.
– Вы

хлопны
е газы

 двигателя очень токсичны
! Запрещ

ается эксплуатация электростанции в закры
том

 пом
ещ

ении.
– ВН

И
М

А
Н

И
Е! Д

аж
е при использовании специального м

еталлорукава для отвода отработавш
их газов возм

ож
на их утечка, поэтом

у эксплуатация электростанции внутри
пом

ещ
ения допускается только при условии хорош

ей вентиляции и строгом
 соблю

дении соответствую
щ

их правил. М
еталлорукав для отвода отработавш

их газов не долж
ен

касаться восплам
еняю

щ
ихся м

атериалов, а отработавш
ие газы

 не долж
ны

 попадать на такие м
атериалы

. О
пасность пож

ара!
– Соблю

дайте осторож
ность при обращ

ении с топливом
. О

пасность пож
ара или взры

ва! Н
икогда не заправляйте электростанцию

 во врем
я ее работы

. Н
е допускайте разливов

топлива. П
ри заправке агрегата пользуйтесь насадкой для вы

ливания дозированной порции ж
идкости.

– Н
икогда не эксплуатируйте электростанцию

 вблизи восплам
еняю

щ
ихся м

атериалов. О
пасность пож

ара!
– Н

икогда не прикасайтесь к горячим
 частям

 электростанции. О
пасность ож

огов!
– Еж

едневно, перед пуском
 электростанции, во избеж

ание ее повреж
дения, проверяйте уровень м

асла, топлива в баке, охлаж
даю

щ
ей ж

идкости ,систем
ы

 охлаж
дения и вы

пуска
отработавш

их газов. Разливы
 горю

че-см
азочны

х м
атериалов м

огут стать причиной пож
ара.

– Кабель и лю
бы

е горю
че-см

азочны
е м

атериалы
 не долж

ны
 располагаться возле нагреваю

щ
ихся деталей двигателя (особенно, вы

хлопной трубы
).

– Н
икогда не эксплуатируйте электростанцию

 с незатянуты
м

и клем
м

ам
и аккум

уляторной батареи. В противном
 случае возм

ож
ен вы

ход из строя зарядного генератора.
– П

роверяйте надеж
ность затяж

ки клем
м

 аккум
уляторной батареи. Н

е отсоединяйте батарею
 во врем

я работы
 электростанции – опасность повреж

дения зарядного генератора.
– П

одклю
чение электростанции и установка защ

итны
х устройств, описы

ваем
ы

е в разделе 4, долж
ны

 обязательно вы
полняться квалиф

ицированны
м

 электриком
. П

ри вы
полнении

этих операций возм
ож

ны
 травм

ы
, в том

 числе и с летальны
м

 исходом
.

– П
ри длительном

 пребы
вании вблизи работаю

щ
ей электростанции необходим

о пользоваться средствам
и защ

иты
 органов слуха.

– Строповка электростанции для подъем
а долж

на вы
полняться только за специальную

 такелаж
ную

 проуш
ину, которая не входит в ком

плект. Строповка за какие-либо другие
конструктивны

е элем
енты

 запрещ
ена.

– Н
и при каких обстоятельствах не долж

ны
 изм

еняться полож
ения регулировочны

х элем
ентов и не долж

ны
 наруш

аться закры
ваю

щ
ие их красны

е плом
бы

. В противном
 случае,

прекращ
ается действие гарантии. В случае какой-либо неисправности обратитесь за пом

ощ
ью

 на завод-изготовитель или в авторизованны
й сервисны

й центр (см
. список

сервисны
х центров). В случае необходим

ости зам
ены

 каких-либо деталей, зам
еняем

ы
е запасны

е части долж
ны

 бы
ть только оригинальны

м
и.

1. О
писание конструкции электростанции

1.1 Конструкция генератора
Электростанции оснащ

аю
тся бесщ

еточны
м

 синхронны
м

 генератором
. Класс изоляции генератора Н

. Степень защ
иты

 от воздействий окруж
аю

щ
ей среды

 IP23. Уровень
радиочастотны

х пом
ех N

 согласно VD
E 0875 и соответствует требованиям

 части 1 стандарта D
IN

 VD
E 0879.

1.2 Конструкция электростанции
Электростанция состоит из приводного двигателя, генератора, распределительной коробки и топливного бака, являю

щ
егося одноврем

енно и основанием
. Генератор соединяет-

сянепосредственно с валом
 двигателя. Д

вигатель и генератор установлены
 на виброизолирую

щ
их опорах. Электрические потребители подклю

чаю
тся к вы

ходны
м

 розеткам
 или

клем
м

ам
.
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1.3 Регулирование парам
етров вы

ходного напряж
ения

Д
ля регулирования вы

ходного напряж
ения генератора предусм

отрен электронны
й регулятор. Д

вигатель оборудован автом
атическим

 регулятором
, обеспечиваю

щ
им

 
постоянство частоты

 вращ
ения с точностью

 +5 %
 вплоть до м

аксим
альной нагрузки.

М
аксим

альное вы
ходное напряж

ение генератора без нагрузки не более 250 В. П
ри ном

инальной нагрузке вы
ходное напряж

ение не м
енее 207 В.

Вним
ание: П

отребители электроэнергии, чувствительны
е к сниж

ению
 или повы

ш
ению

 питаю
щ

его напряж
ения до указанны

х значений, при питании от электростанции м
огут

бы
ть повреж

дены
!

1.4 Стандартное оснащ
ение

Электростанции в стандартной ком
плектации оснащ

ены
 электрическим

 стартером
 и вы

ходны
м

и клем
м

ам
и для подклю

чения нагрузки. П
риводной двигатель в сборе с 

генератором
 установлен на основании на резиновы

х виброизолирую
щ

их опорах. Все электростанции оборудую
тся распределительны

м
и коробкам

и, в которы
х 

разм
ещ

ены
 электрические ком

поненты
, вы

ходны
е клем

м
ы

 и т.п.

1.5 Д
ополнительны

е принадлеж
ности

В ком
плект поставки электростанции не входят никакие дополнительны

е принадлеж
ности.

1.6 Крепления для транспортировки

Генераторны
е установки, как в закры

том
 так и в откры

том
 исполнении, им

ею
т на несущ

ей станине по 
четы

ре приваренны
х упора для установки и крепления на ф

ундам
ент. 

З
авод

 и
зготови

тел
ь н

е н
есет ответствен

н
ости

 за ущ
ерб, возн

и
кш

и
й

 в
резул

ьтате н
еверн

ого креп
л

ен
и

я и
 тран

сп
орти

ровки
! 

Каж
дая генераторная установка м

ож
ет бы

ть поднята, передвинута или погруж
ена сбоку

вилочны
м

 погрузчиком
 с соответствую

щ
ей грузоподъем

ностью
 и плоским

и вилам
и. Д

ля
предотвращ

ения опрокиды
вания снизу к станине генераторной установки приварены

 по две
проуш

ины
, в которы

е входят вилы
 погрузчика. 

П
од

н
яти

е, п
ерем

ещ
ен

и
е и

л
и

 п
огрузка ген

ераторн
ой

 устан
овки

 п
ри

 п
ом

ощ
и

сред
ств, у которы

х ви
л

ы
 н

е вход
ят в п

ред
усм

отрен
н

ы
е д

л
я этого п

роуш
и

н
ы

 н
е

разреш
аю

тся. Ген
ераторн

ая устан
овка м

ож
ет оп

роки
н

уться, п
овред

и
ться и

л
и

н
ан

ести
 ущ

ерб зд
оровью

 оп
ератору тран

сп
ортн

ого сред
ства.

!

для вил вилочного
погрузчика
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2.П
риводной двигатель

Тип
310003 и

380003:
6-цилиндровы

й V-образны
й дизельны

й двигат
ель ж

идкост
ного охлаж

дения с элект
рическим

 ст
арт

ером
.

Тип
430003 и

500003:
8-цилиндровы

й V-образны
й дизельны

й двигат
ель ж

идкост
ного охлаж

дения с элект
рическим

 ст
арт

ером
.

Технические парам
етры

 двигателей:

BF6M
1015C

BF6M
1015CP

BF8M
1015C

BF8M
1015CP 

Тип двигателя:
6-цил. дизельны

й
6-цил. дизельны

й
8-цил. дизельны

й
8-цил. дизельны

й
М

ощ
ность:

285 kW
338 kW

380 kW
448 kW

О
хлаж

дение:
ж

идкостное
ж

идкостное
ж

идкостное
ж

идкостное

3. Электрические ком
поненты

Вним
ание: Только квалиф

ицированны
й электрик допускается к вы

полнению
 каких-либо работ с электрическим

 оборудованием
. Д

ругим
 лицам

 доступ в распределительную
 коробку

электростанции запрещ
ен. П

осле вы
полнения лю

бого рем
онта необходим

о убедиться в безопасности эксплуатации электростанции согласно VD
E 0701. В частности, проверить

сопротивление цепи вы
равнивания потенциала (< 0,3 О

м
), а такж

е проверить ф
ункционирование всех им

ею
щ

ихся защ
итны

х устройств.

4. Электрические подклю
чения и м

еры
 безопасности

4.1 Электрические подклю
чения

Электростанции предназначены
 для снабж

ения электроэнергией потребителей в IT-сетях. П
ри этом

 нулевой проводник соединяется через сопротивление 3,9 кО
м

 с корпусом
 и

с защ
итны

м
 проводником

. П
одклю

чение потребителей вы
полняется исклю

чительно к вы
ходны

м
 клем

м
ам

 в распределительной коробке электростанции. Специалист-электрик
долж

ен предусм
отреть в вы

ходны
х цепях электростанции защ

итны
е приспособления, соответствую

щ
ие в соответствии со всем

и требованиям
и. Если необходим

о использовать
удлинительны

е кабели, то их сопротивление не долж
но превы

ш
ать 1,5 О

м
. Если использую

тся несколько кабелей, то их сум
м

арное сопротивление не долж
но превы

ш
ать указан-

ного значения. М
иним

альны
м

 требованиям
 в качестве гибких соединительны

х проводов, удовлетворяю
т кабели типоразм

ера Н
07RN

-F, согласно разделу 810 стандарта D
IN

 57282.
Если электростанция эксплуатируется в сетях другого типа (не IT-сетях), то долж

ны
 бы

ть предусм
отрены

 соответствую
щ

ие защ
итны

е устройства. П
роектирование и м

онтаж
 этих

устройств, а такж
е лю

бы
е работы

 внутри распределительной коробки электростанции вы
полняю

тся только специалистом
-электриком

. Н
а него ж

е возлагается ответственность
за эф

ф
ективность работы

 защ
итны

х устройств. П
ри этом

 долж
ны

 бы
ть вы

полнены
 все м

естны
е предписания, а при необходим

ости получено разреш
ение энергоснабж

аю
щ

его
предприятия.
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4.2 Защ
ита против опасного потенциала на корпусе (D

IN
 V

D
E 0100, Т 551)

Н
аш

и генераторы
 в стандартном

 исполнении, предназначенны
е для работы

 в IT-сетях,оснащ
аю

тся устройством
 защ

итного отклю
чения с вы

равниванием
 потенциала. П

ри этом
нейтральны

й проводник (N
)не зазем

ляется и не связан с защ
итны

м
 проводником

 вы
равнивания потенциала (РЕ). Н

еобходим
о, чтобы

 провод вы
равнивания потенциала не им

ел
разры

вов (в систем
е генератор -соединительны

е провода -потребитель). Д
опускается зазем

ление корпуса какого-либо прибора для отвода статических зарядов. Если генератор
вклю

чается в сущ
ествую

щ
ую

 TN
-сеть, то необходим

о убедиться в работоспособности предусм
отренны

х в этой сети защ
итны

х устройств, а в случае их отсутствия, установить их.
Если при этом

 ток короткого зам
ы

кания неисправного потребителя слиш
ком

 больш
ой для генератора или если петлевой им

педанс сети более 1,5 О
м

, то следует предусм
отреть

отдельную
 защ

иту (наприм
ер, устройство защ

итного отклю
чения) с соответствую

щ
им

 током
 срабаты

вания и соответствую
щ

ую
 данной длине соединительны

х проводов. Если
генератор им

еет такую
 защ

иту, то, прим
енительно к TN

-сетям
, необходим

о устройство зазем
ления с м

аксим
альны

м
 сопротивлением

, зависящ
ем

 от вы
бранного защ

итного
м

ероприятия. Вы
полнение и проверка качества зазем

ления долж
ны

 производиться только квалиф
ицированны

м
и электрикам

и. И
м

и ж
е долж

на бы
ть проверена работоспособ-

ность каж
дого защ

итного устройства при его вводе в эксплуатацию
.

4.3 Тепловая защ
ита

Электростанции оборудованы
 защ

итой, автом
атически останавливаю

щ
ей агрегат в случае перегрева. П

ри ее срабаты
вании перед повторны

м
 пуском

 электростанции необходим
о

вы
яснить и устранить причину срабаты

вания защ
иты

 (наприм
ер, очистить ребра радиатора охлаж

дения или кож
ух вентилятора, ум

еньш
ить м

ощ
ность нагрузки, отклю

чив часть
потребителей, при вы

сокой тем
пературе окруж

аю
щ

его воздуха).

5. Требования к разм
ещ

ению
5.1 Разм

ещ
ение электростанции на откры

той площ
адке

Электростанция долж
на по возм

ож
ности располагаться на свободной площ

адке. В этом
 случае обеспечиваю

тся наилучш
ие условия для отвода горячего и притока свеж

его
воздуха. И

деальны
м

 м
естом

 считается свободная площ
адка разм

ером
 более 5 м

. В пределах этой площ
адки не долж

ны
 храниться никакие огнеопасны

е или взры
воопасны

е
м

атериалы
, такие как топливо, и т.п. Электростанция долж

на располагаться горизонтально, м
аксим

ально допустим
ы

й угол наклона составляет 25 градусов. Д
опускается защ

ита
электростанции от атм

осф
ерны

х осадков и прям
ы

х солнечны
х лучей тентом

, не ухудш
аю

щ
им

 условий притока и отвода воздуха.

5.2 Разм
ещ

ение электростанции внутри пом
ещ

ения
П

ри разм
ещ

ении электростанции в пом
ещ

ении требуется принять во вним
ание требования различны

х норм
ативны

х докум
ентов:

– 
М

естны
х строительны

х норм
 и правил

– 
П

остановлений о порядке исполнения строительны
х норм

 и правил
– 

Требований к хранению
 огнеопасны

х м
атериалов

– 
Стандарта VD

E 18600 «Д
ирективы

 по устройству и эксплуатации энергоустановок»
– 

М
естны

х инструкций служ
б технического надзора

– 
И

нструкций VD
E 0100 и VD

E 0108 по эксплуатации энергоустановок внутри пом
ещ

ений.

Указание: П
ринципиально важ

но соблю
дение всех м

естны
х инструкций и предписаний.

П
ри эксплуатации электростанций внутри пом

ещ
ений долж

ен бы
ть обеспечен беспрепятственны

й приток воздуха для исклю
чения перегрева установки и отвод воздуха и

вы
хлопны

х газов для предотвращ
ения отравления. П

ом
ещ

ение долж
но бы

ть сухим
 и без пы

ли. В пом
ещ

ении не долж
ны

 храниться никакие горю
чие м

атериалы
. О

собое вним
ание

нуж
но уделить отводу вы

хлопны
х газов, содерж

ащ
их ядовитую

 окись углерода. П
рим

енение гибкого м
еталлорукава для вы

хлопны
х газов не является гарантией того, что опасная

окись углерода не будет попадать внутрь пом
ещ

ения. П
оэтом

у разработка и реализация м
онтаж

а электростанции внутри пом
ещ

ения долж
на вы

полняться специалистам
и.
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5.2.1 Важ
ны

е указания
5.2.1.1 П

роверка ком
плектности

П
ри получении электростанции проверьте соответствие поставленного оборудования накладной. Распакуйте агрегат и убедитесь в отсутствии повреж

дений.

5.2.1.2 П
одготовка к м

онтаж
у электростанции с систем

ой автом
атического пуска

Д
ля предотвращ

ения неж
елательного запуска и других неож

иданностей во врем
я электрических подклю

чений электростанции с автом
атическим

 пуском
 вы

полните следую
щ

ие
действия:
– 

О
тклю

чите аккум
уляторную

 батарею
 от электростанции

– 
П

ереклю
чатель реж

им
а работы

 на распределительной коробке электростанции долж
ен бы

ть установлен в вы
клю

ченное полож
ение (О

).

5.2.1.3 П
равила техники безопасности при эксплуатации дизельного двигателя

Разм
еры

 пом
ещ

ения и условия разм
ещ

ения электростанции (основание, топливны
й бак, устройства притока воздуха и отвода вы

хлопны
х газов) долж

ны
 соответствовать всем

действую
щ

им
 м

естны
м

 требованиям
.

5.2.2 Разм
ещ

ение электростанции
Различаю

т два способа разм
ещ

ения электростанции:
а. Н

а откры
той площ

адке
б. Внутри пом

ещ
ения

Н
еобходим

о вы
полнить требования всех м

естны
х специф

ических для данного случая правил и предписаний м
естны

х инстанций (пож
арной служ

бы
 и других организаций).

5.2.2.1 Разм
ещ

ение электростанции на откры
той площ

адке
П

ри данном
 способе разм

ещ
ения электростанции (за исклю

чением
 случаев разм

ещ
ения в специальны

х контейнерах и электростанций специального всепогодного исполнения)
долж

на бы
ть предусм

отрена надеж
ная защ

ита для защ
иты

 от пы
ли и атм

осф
ерны

х осадков. И
збегайте такж

е попадания на электростанцию
 прям

ы
х солнечны

х лучей, в противном
случае возм

ож
ен ее перегрев.

О
дним

 из реш
ений является обустройство над электростанцией навеса. В случае разм

ещ
ения электростанции на короткое врем

я, ее м
ож

но просто установить на ровное
основание. П

ри разм
ещ

ении на длительное врем
я, целесообразно устройство цем

ентного ф
ундам

ента.
Требования к ф

ундам
енту приведены

 в соответствую
щ

ем
 пункте инструкции (5.2.2.3).
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5.2.2.2 Разм
ещ

ение электростанции внутри пом
ещ

ения

В этом
 случае, во врем

я м
онтаж

а необходим
о обратить вним

ание на следую
щ

ее:
1 Вокруг электростанции долж

но бы
ть предусм

отрено свободное пространство, достаточное для норм
ального охлаж

дения и возм
ож

ности доступа ко всем
 ком

понентам
 агрегата

для обслуж
ивания и рем

онта.
Н

а приведенной ниж
е иллю

страции указаны
 реком

ендуем
ы

е разм
еры

 пом
ещ

ений для различны
х прим

енений.
2 Вход в пом

ещ
ение долж

ен бы
ть достаточного разм

ера для свободного прохода им
ею

щ
ейся в распоряж

ении тележ
ки с установленной на ней электростанцией.

3 Д
олж

ен бы
ть предусм

отрен достаточного разм
ера проем

 для притока охлаж
даю

щ
его электростанцию

 воздуха.
4 Труба для вы

хлопны
х газов долж

на им
еть не более двух изгибов.

5 Электростанция долж
на располагаться на достаточном

 расстоянии от стен пом
ещ

ения. Это важ
но не только из соображ

ений надеж
ности, но и для доступа ко всем

ком
понентам

 во врем
я рем

онта и обслуж
ивания.

6 П
ульт управления (в случае электростанции с автом

атическим
 запуском

) долж
ен бы

ть разм
ещ

ен таким
 образом

, чтобы
 легко бы

ло вы
полнять его обслуж

ивание.

Вы
ш

еприведенны
е указания относятся к следую

щ
им

 конструктивны
м

 элем
ентам

:
– Ф

ундам
енту

– Вы
хлопной систем

е
– Систем

е вентиляции
– Топливной систем

е с внеш
ним

 баком
– Электрическим

 соединениям
– Устройству зазем

ления
– Систем

е отопления

5.2.2.3 Ф
ундам

ент

Ф
ундам

ент долж
ен бы

ть вы
полнен из ж

елезобетона и
им

еть соответствую
щ

ие м
одели электростанции разм

еры
.

П
ри устройстве ф

ундам
ента прим

ите во вним
ание

несколько приведенны
х ниж

е указаний.

h
= 

20 – 100 m
m

5.2.2.3 Ф
ундам

ент

Ф
ундам

ент долж
ен бы

ть вы
полнен из ж

елезобетона и
им

еть соответствую
щ

ие м
одели электростанции разм

еры
.

П
ри устройстве ф

ундам
ента прим

ите во вним
ание

несколько приведенны
х ниж

е указаний.

О
тверстия под анкерны

е болты

Грунт
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сооруж
ение долж

но опираться на нетронуты
й, плотны

й грунт. Во врем
я работы

 м
аксим

альная нагрузка не превы
ш

ает 2,5 кг/см
2. В случае, если основание ф

ундам
ента не

достаточно твердое, ф
ундам

ентны
й блок долж

ен опираться на сваи.
Если агрегат устанавливается изолированно от бетонного основания, надеж

ность сооруж
ения долж

на бы
ть проверена специалистом

.
Ф

ундам
ентны

й блок заливается бетоном
 за один прием

. Во избеж
ание передачи вибрации, ф

ундам
ент не долж

ен касаться конструктивны
х элем

ентов здания.
Д

ля этого перед бетонированием
 пролож

ите по перим
етру слой вспененного полистирола, пробки или аналогичного м

атериала толщ
иной 5-10 см

.
И

з эстетических и гигиенических соображ
ений сооруж

аем
ы

й ф
ундам

ент долж
ен бы

ть вы
ш

е пола прим
ерно на 10 см

 и покры
т керам

ической плиткой.
Электростанция устанавливается на ф

ундам
ент только после приобретения им

достаточной прочности. П
осле того, как агрегата займ

ет требуем
ое полож

ение,
устанавливаю

т анкерны
е болты

. П
роверяю

т полож
ение электростанции в вертикальной

плоскости и затягиваю
т в данном

 полож
ении гайки анкерны

х болтов, которы
е при этом

долж
ны

 находиться в специальны
х отверстиях ф

ундам
ента.

Затем
 отверстия с находящ

им
ися в них анкерны

м
и болтам

и заливаю
т бетоном

, следя
за тем

, чтобы
 не образовались воздуш

ны
е пузы

ри.
Д

о полного засты
вания бетона электростанция долж

на оставаться неподвиж
ной.

1 Электростанция
2 Распределительная коробка
3 Ф

ундам
ент

4 Воздуховы
пускной канал

5 Кабельны
й канал

6 Вход с воздухозаборны
м

 отверстием
7 Глуш

итель
8 Вы

хлопная труба

Тип электростанции     М
иним

альны
й расход воздуха, м

3/ч
310003 ED

-S/D
ED

A
 

1400
380003 ED

-S/D
ED

A
 

1600
430003 ED

-S/D
ED

A
 

1700
500003 ED

-S/D
ED

A
2000

В целях безопасности, при непреры
вной работе электростанций при вы

сокой тем
пературе

окруж
аю

щ
его воздуха, следует установить дополнительны

й вентилятор с указанной в 
таблице производительностью

. Д
ополнительны

й вентилятор долж
ен находиться в верхней

части пом
ещ

ения возле радиатора электростанции.
3500

Выходящий воздух

Входящий воздухВходящий воздух

Вид сверху

Сечение А
-А

Выходящий воздух
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5.2.2.4 Вы
хлопная систем

а
Сопротивление вы

пуску газов, оказы
ваем

ое систем
ой вы

пуска, сильно влияет на м
ощ

ность двига-
теля и его тепловой реж

им
.

И
збы

точное сопротивление вы
пуску (на турбоком

прессорны
х двигателях изм

еряется давление на
вы

ходе ком
прессора) вы

зы
вает сниж

ение м
ощ

ности двигателя и увеличение
тем

пературы
 вы

хлопного газа, служ
ит причиной увеличения ды

м
ности вы

хлопа и расхода топлива
и вы

зы
вает наруш

ение теплового реж
им

а двигателя и увеличение тем
пературы

см
азочного м

асла, что вредно сказы
вается на деталях двигателя.

Н
е реком

ендуется превы
ш

ать давление вы
хлопной систем

ы
 свы

ш
е 30…

50 М
бар.

Д
ля вы

полнения данного условия вы
бираю

тся соответствую
щ

ие диам
етр и длина труб

вы
хлопной систем

ы
.

ТРУБЫ
 ВЫ

ХЛО
П

Н
О

Й
 СИ

СТЕМ
Ы

О
бы

чно вы
хлопную

 систем
у изготавливаю

т из гладких бесш
овны

х стальны
х труб (U

N
I 1293).

Вы
хлопная труба долж

на отводить вы
хлопны

е газы
 в такое м

есто, где они не м
огут нанести

вред здоровью
 лю

дей и окруж
аю

щ
ей среде.

О
кончание трубы

 долж
но им

еть колпак или аналогичное устройство для предотвращ
ения

попадания внутрь трубы
 дож

девой воды
.

О
трезок трубы

, проходящ
ий сквозь стену долж

ен бы
ть соответствую

щ
им

 образом
теплоизолирован, чтобы

 избеж
ать нагрева стены

.
Н

а рисунке подробно изображ
ена конструкция вы

хлопной систем
ы

.
Вы

хлопная труба долж
на бы

ть по возм
ож

ности короче и м
еть как м

ож
но м

еньш
е изгибов.

П
ри расчете общ

ей длины
 труб вы

хлопной систем
ы

 и противодавления на вы
пуске

учиты
ваю

т сопротивление изгибов, прибавляя к общ
ей длине прям

ы
х участков

трубопровода эквивалентную
 длину изгиба из таблицы

 на странице 13, в зависим
ости от

диам
етра трубы

.
И

згибы
 с радиусом

 м
енее 2,5 диам

етров трубы
 вносят больш

ие потери, поэтом
у

использовать их не реком
ендуется, а в случае необходим

ости, следует производить
отдельны

й расчет.
В лю

бом
 случае, диам

етр трубы
 не долж

ен бы
ть м

еньш
е диам

етра вы
пускного коллектора

двигателя.
Если диам

етр вы
хлопной трубы

 больш
е диам

етра трубы
 коллектора, то во избеж

ание
слиш

ком
 больш

ой потери напора долж
ен бы

ть предусм
отрен переход с конусностью

 не
более 30о. В м

есте подсоединения трубы
 к электростанции долж

ен бы
ть предусм

отрен
ком

пенсирую
щ

ий сты
к (ком

пенсатор).
Сты

ки труб долж
ны

 бы
ть обеспечивать отличную

 изоляцию
, обеспечиваю

щ
ую

 лю
бы

е утечки
вы

хлопны
х газов. Лучш

е всего использовать ф
ланцевы

е соединения.
В ниж

ней точке вы
хлопной систем

ы
 важ

но предусм
отреть кам

еру для сбора конденсата со
сливной пробкой.

Лист м
еталла толщ

иной 6 м
м

Сечение кабель-канала

Чертеж
 защ

иты
 от дож

дя

П
рим

еры
 устройства защ

иты
 от попадания воды

 в вы
хлопную

 систем
у

П
роход вы

хлопной трубы
 через стену

М
инеральная вата

П
роф

илированны
й лист

10х25х10 толщ
иной 2 м

м

Ш
ирина и глубина кабель-канала

вы
бирается исходя из разм

еров кабе-
лей
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В ниж
ней точке вы

хлопной систем
ы

 важ
но предусм

отреть кам
еру для сбора конденсата со сливной пробкой

М
еж

ду вы
пускны

м
 коллектором

 двигателя (или вы
ходны

м
 отверстием

 турбоком
прессора) и вы

хлопной трубой долж
на бы

ть установлена гибкая вставка, ком
пенсирую

щ
ая вибрации

двигателя и тепловое расш
ирение трубы

. П
рим

енение гибких вставок позволяет крепить вы
хлопную

 трубу независим
о от электростанции на кронш

тейнах к потолку или стенам
пом

ещ
ения. 

Д
линны

е участки трубы
 долж

ны
 бы

ть оборудованы
 ком

пенсаторам
и теплового удлинения из эластичного и газонепроницаем

ого м
атериала. П

ри планировании разм
ещ

ения трубы
необходим

о предусм
отреть, чтобы

 она не находилась слиш
ком

 близко к воздуш
ном

у ф
ильтру двигателя. Если это невозм

ож
но, то труба в этом

 м
есте долж

на бы
ть теплоизолирова-

на. 
В случае установки нескольких электростанций их вы

хлопны
е трубы

 не долж
ны

 подводиться к одном
у вы

пуску. В противном
 случае, вы

хлопны
е газы

 при работе одной установки 
м

огут проникать внутрь пом
ещ

ения через неработаю
щ

ие установки. 
П

равильно см
онтированная вы

хлопная систем
а долж

на им
еть сопротивление вы

пуску (сум
м

а сопротивлений труб, изгибов и глуш
ителя), не оказы

ваю
щ

ее вредное воздействие на
двигатель. 
Вы

бор диам
етра вы

хлопной трубу зависит от расхода и тем
пературы

 вы
хлопного газа, длины

 трубы
, типа и количества ее изгибов. 

П
оскольку прим

еняем
ы

е обы
чно ш

ум
оглуш

ители оказы
ваю

т значительное сопротивление потоку, то необходим
 вы

бор значительного диам
етра трубы

, чтобы
 гарантировано соблю

-
сти указанны

е вы
ш

е ограничения. 
В этой связи нуж

но зам
етить, что даж

е незначительное увеличение диам
етра трубы

 значительно сниж
ает значение сопротивления систем

ы
. 

И
з этого следует, что вы

сокое сопротивления вы
хлопной систем

ы
 с больш

им
количеством

 изгибов м
ож

ет бы
ть ском

пенсировано увеличение диам
етра

трубы
. 

Зная длину трубопровода, количество изгибов (90о = 2,5 х d), расход газа (в
м

3/ч) и требуем
ое сопротивление систем

ы
 м

ож
но с пом

ощ
ью

 приведенны
х

ном
ограм

м
) определить 

необходим
ы

й диам
етр трубопровода (без учета сопротивления ш

ум
оглуш

и-
теля). 
О

пределив сам
ое вы

сокое значение сопротивления ш
ум

оглуш
ителя и огра-

ничение сопротивления вы
пуску двигателя (5.2.2.2), м

ож
но определить тре-

буем
ы

е данны
е 

трубопровода: 
– М

аксим
альное значение сопротивления вы

пуску для турбоком
прессорного

двигателя: 10-20 М
бар. 

С пом
ощ

ью
 ном

ограм
м

ы
 расчет вы

полняется в два этапа: 
– П

остроение линии в зависим
ости длины

 трубы
, количества изгибов и количества газа 

– П
остроение второй линии в зависим

ости от диам
етра трубы

  и ее типа (изолированная или неизолированная). 
П

о точке пересечения двух линий определяю
т значение противодавления (в м

м
 водяного столба). Это значение нуж

но слож
ить со значением

 сопротивления ш
ум

оглуш
ителя и 

результат сверить с м
аксим

ально допустим
ы

м
 для данного двигателя. 
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Н
ом

ограм
м

а для определения диам
етра вы

хлопной трубы
 (без учета ш

ум
оглуш

ителя)

Число изгибов трубы на 90о с
радиусом 2,5d

Длина трубы, м

Противодавление в трубе,
мм водяного столба

Диаметр трубы, мм

Изолирован-
ная труба
Неизолиро-
ванная труба

расход вы
хлопного газа, м

3/ч
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ВЫ
ХЛО

П
Н

А
Я ТРУБА

Труба вы
хлопной систем

ы
 соединяется с вы

пуском
 электростанции. Ш

ум
оглуш

итель уж
е установлен внутрь

электростанции. П
одсоединяем

ая труба с внутренним
 диам

етром
 35,3 м

м
 и продольны

м
и прорезям

и одевается на
вы

пуск и обж
им

ается хом
утом

.
Во врем

я работы
 возм

ож
но появление резонансны

х колебаний вы
хлопной систем

ы
, что приведет к появлению

ш
ум

а. И
збавиться от резонанса м

ож
но изм

енив конф
игурацию

 вы
хлопной трубы

.
В особы

х случаях, когда необходим
о более эф

ф
ективное подавление ш

ум
а (наприм

ер, при разм
ещ

ении установки в
больнице, ж

илом
 районе и т.п.), требую

тся прим
енение специальны

х ш
ум

оглуш
ителей, сниж

аю
щ

их ш
ум

 на 25 - 30 дБ
или конструировать ш

ум
оподавляю

щ
ие кам

еры
.

5.2.2.5 Вентиляция
Вентиляция пом

ещ
ения, в котором

 установлена электростанция, важ
на для ее правильной работы

.
П

ри устройстве систем
ы

 вентиляции следует учесть следую
щ

ее:
– Систем

а вентиляции долж
на рассеивать излучаем

ое и конвекционное тепло, вы
рабаты

ваем
ое во врем

я работы
электростанции
– Вентиляция долж

на обеспечивать поступление воздуха в достаточном
 количестве для полного сгорания топлива.

– О
беспечивать достаточно эф

ф
ективны

й отвод тепла от радиатора электростанции,
не допускаю

щ
ий повы

ш
ения тем

пературы
 внутри пом

ещ
ения.

Следует избегать проникновения горячего воздуха внутрь
пом

ещ
ения, поэтом

у следует проверить герм
етичность

кож
уха вентилятора.

Таким
 образом

, воздух внутри пом
ещ

ения постоянно
зам

еняется. Разм
еры

 отверстия для свеж
его воздуха м

ож
но

определить, исходя из сум
м

ы
 потоков охлаж

даю
щ

его
воздуха и воздуха, требуем

ого для полного сж
игания

топлива.
О

бы
чно отверстие для свеж

его воздуха располагаю
т

в ниж
ней части стены

 пом
ещ

ения, противополож
ной

радиатору. В этом
 случае воздух будет циркулировать

вокруг всей электростанции.
Убедитесь, что горячий воздух не скапливается в
каких-либо частях пом

ещ
ения. Такая ситуация наиболее

возм
ож

на, если в пом
ещ

ении установлено несколько
электростанций. В этом

 случае каж
дая электростанция

долж
на, по возм

ож
ности, им

еть собственное
воздухозаборное отверстие.

Крепления выхлопной трубы
и ш

умоглуш
ителя

Вы
хлопная труба с

ш
ум

оглуш
ителем

Ж
алю

зийная реш
етка

отверстия
вы

хода теплого воздуха

Воздухозаборное
отверстие с ж

алю
зийной

реш
еткой

Бак
суточного
запаса
топлива

Топливны
й насос

Топливопровод от
бака-хранилищ

а

А
ккум

уляторны
е

батареи

Гибкая
вставка

Гибкий
воздуховод

Звукоизолирую
щ

ая
кам

ера
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5.2.2.6 Топливная систем
а

Электростанции G
eko серийно оснащ

аю
тся топливны

м
 баком

, которы
й является одноврем

енно и
основанием

 электростанции.
В случае необходим

ости им
еть больш

ий запас топлива и, соответственно врем
я работы

 без доза-
правки, м

ож
ет бы

ть установлен на специальны
х кронш

тейнах внеш
ний топливны

й
бак, которы

й соединяется с двигателем
 следую

щ
им

и топливопроводам
и:

– М
агистраль подачи топлива к топливном

у насосу двигателя
– О

братная топливная м
агистраль от топливного насоса и от ф

орсунок
В электростанции м

ож
ет бы

ть установлен дополнительны
й кран для переклю

чения топливны
х

баков. В левом
 полож

ении ры
чага «Бак 1» электростанция питается от встроенного

топливного бака. В правом
 полож

ении ры
чага «Бак 2» – от внеш

него бака.

Д
анны

е для определения диам
етра топливны

х м
агистралей указаны

 в соответствую
щ

их
специф

икациях (м
онтаж

ной схем
е).

В лю
бом

 случае, м
иним

альное сечение топливны
х м

агистралей составляет:
– подаю

щ
ая м

агистраль 10 х 1 м
м

– обратная м
агистраль 10 х 1 м

м
Д

анны
е указания действительны

 при длине топливны
х м

агистралей до 5 м
.

Ры
чаг топливного

крана (дополнительная
принадлеж

ность)

Ры
чаг топливного

крана (дополнительная
принадлеж

ность)

Топливны
й ф

ильтр
с водоотделителем
(дополнительная
принадлеж

ность)

Топливны
й ф

ильтр
с водоотделителем
(дополнительная
принадлеж

ность)

Водоотделитель
Топливны

й ф
ильтр

О
братны

й топливопровод

Ручной насос
Топливны

й насос

Топливны
й ф

ильтр

П
итаю

щ
ий топливопровод

Встроенны
й

топливны
й бак

Топливны
й

кран
Внеш

ний
топливны

й бак
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1. Электростанция
2. М

агистраль подачи топлива
3. О

братная м
агистраль от топливного насоса

4. О
братная м

агистраль от ф
орсунок

5. Внеш
ний топливны

й бак
6. И

ндикатор уровня
7. М

есто подклю
чения электрического или

пневм
атического индикатора уровня

8. О
птический уровнем

ер бака
9. Вентиляция бака
10. Заправочны

й трубопровод
11. Д

ренаж
 конденсата

12. Бак для конденсата
13. Бак-хранилищ

е
14. Заливной патрубок
15. Вентиляция бака-хранилищ

а

16. П
ерелив

17. Д
атчик протечки бака-хранилищ

а
18. Сигнализатор протечки
19. И

ндикатор уровня топлива в баке-храни-
лищ

е
20. Контрольны

й лю
к

21. Электрический насос
22. Всасы

ваю
щ

ая линия электрического насо-
са23. Ручной насос
24. Всасы

ваю
щ

ая линия ручного насоса
25. Трехходовой кран
26. Ф

ильтр грубой очистки
27. Расходом

ер
28. Запорны

й клапан
29. Д

ренаж
ны

й и перепускной трубопровод
30. Канал для трубопроводов

В случае прим
енения долее длинны

х топливны
х

м
агистралей их диам

етр долж
ен бы

ть увеличен (см
.

данны
е производителя двигателя).

Д
ля предотвращ

ения передачи вибрации от двигателя, в
зависим

ости от его типа, м
огут прим

еняться следую
щ

ие
элем

енты
:

– короткие вставки огнеупорного резинового ш
ланга,

стойкого к дизельном
у топливу и заделанны

м
и

резьбовы
м

и соединениям
и,

– эластичны
е м

уф
ты

 низкого давления стойкие к
дизельном

у топливу в м
еталлической оплетке со

специальны
м

и соединениям
и.

Н
и в коем

 случае не долж
ны

 использоваться
соединительны

е м
уф

ты
 из синтетических м

атериалов.

П
ри м

онтаж
е вспом

огательны
х элем

ентов уделите особое
вним

ание на следую
щ

ее:
– Кронш

тейны
 крепления трубопроводов долж

ны
находиться на таком

 расстоянии друг от друга, чтобы
исклю

чить явления вибрационного резонанса и
изгиб труб под собственны

м
 весом

 (особенно если
трубопроводы

 изготовлены
 из м

еди).
– Все соединения долж

ны
 бы

ть полностью
 герм

етичны
,

чтобы
 исклю

чить подсос воздуха. В противном
 случае

будет происходить обеднение топливной см
еси и

затруднен пуск двигателя.
– Топливны

е м
агистрали долж

ны
 заканчиваться ниж

е
основного топливного бака, на вы

соте прим
ерно 20-

30 см
 от пола.

П
одаю

щ
ая и возвратная м

агистрали долж
ны

 бы
ть

удалены
 друг от друга не м

енее, чем
 на 30 см

, чтобы
исклю

чить попадание теплого возвратного топлива,
содерж

ащ
его воздух, в двигатель.

– Топливопроводы
 долж

ны
 бы

ть чисты
м

и.
– И

збегайте резких изгибов трубопроводов. Все изгибы
долж

ны
 им

еть больш
ой радиус закругления.

Н
а рисунке приведена схем

а топливной систем
ы

 с
внеш

ним
 топливны

м
 баком

, баком
-хранилищ

ем
 и

электрическим
 насосом

.

ТО
П

ЛИ
ВН

А
Я СИ

СТЕМ
А
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6. Уровень ш
ум

а электростанций
Тип 

310003 
380003 

430003 
500003

Уровень ш
ум

а, дБ(А
)

101
101

105
105

7. П
итаем

ы
е от электростанции потребители

Требуем
ая м

ощ
ность электростанции зависит от типа и м

ощ
ности подклю

чаем
ы

х потребителей. Д
ля определения требуем

ого типоразм
ера электростанции лучш

е обратиться к
специалисту.

8. П
роверки, вы

полняем
ы

е перед вводом
 в эксплуатацию

8.1 П
роверка уровня м

асла
1. И

звлеките щ
уп для определения уровня м

асла и вы
трите его насухо.

2. Вставьте щ
уп обратно и извлеките вновь.

3. Уровень м
асла долж

ен находиться м
еж

ду м
еткам

и «m
ax.» (м

акс.) и
«m

in.» (м
ин.) щ

упа.
4. П

ри низком
 уровне м

асла дозаправьте двигатель реком
ендованны

м
 м

аслом
.

Н
икогда не пускайте двигатель при низком

 или слиш
ком

 вы
соком

 уровне м
асла.

В противном
 случае возм

ож
но его повреж

дение.
Следует прим

енять полностью
 синтетическое м

асло класса качества CG
-4/CH

-4 по A
PI или более

вы
сокого. Реком

ендуем
ая вязкость м

асла для всего диапазона допустим
ы

х тем
ператур – 5W

-30.

8.2 Топливо

Д
олж

но прим
еняться исклю

чительно дизельное топливо.
Н

икогда не используйте грязное топливо или см
есь топлива с м

аслом
.

Н
е допускайте попадания в топливны

й бак грязи, пы
ли или воды

.

– Топливо является легковосплам
еняю

щ
ейся, а при определенны

х условиях и
взры

воопасной ж
идкостью

.

– Заправку топливом
 допускается производить только при остановленном

 двигателе
электростанции и при условии хорош

ей вентиляции. Во врем
я заправки и в м

естах
хранения топлива запрещ

ается курить и пользоваться откры
ты

м
 огнем

.

– Н
е допускайте переполнения топливного бака, а после заправки плотно закройте

горловину бака кры
ш

кой.

– Убедитесь, что во врем
я заправки не бы

ло разливов топлива. П
ары

 топлива м
огут

легко восплам
ениться. П

ри обнаруж
ении разливов, соберите топливо, насухо

вы
трите все поверхности и топливо. П

уск электростанции разреш
ается только

после проветривания пом
ещ

ения до полного удаления паров топлива.

– И
збегайте попадания топлива на кож

у

М
аслозаливная

горловина

Щ
уп для изм

ерения уровня
м

асла

Н
орм

альны
й уровень

м
асла м

еж
ду м

еткам
и

M
in и M

ax щ
упа
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Такж
е на передней панели установлены

 следую
щ

ие элем
енты

 управления и контроля дизельны
х двигателей :

- 1x систем
а управления типа H

G
M

180H
C-G

K со счетчиком
 часов работы

- 1x индикация резерва топлива 
- 1x кнопка вклю

чения индикации резерва топлива при вы
клю

ченной генераторной установке.
- 1x светодиод и зум

м
ер в качестве индикатора общ

ей ош
ибки 

- 1x светодитод и зум
м

ер в качестве сообщ
ения о том

, что топливо скоро закончится.
Ш

текерны
й разъем

 для подклю
чения автом

атики аварийного энергообеспечения находится на генераторны
х установках с звукозащ

итны
м

 корпусом
 на передней панели кон-

трольно-распределительного ящ
ика, а на откры

ты
х генераторны

х установках - на боковой поверхности ящ
ика. 

9. Электронны
й контроль двигателя 

Систем
а управления двигателем

 вклю
чается и вы

клю
чается при пом

ощ
и клю

ча заж
игания. Третье полож

ение клю
ча („Auto“) делает возм

ож
ны

м
 дистанционны

й запуск через
внеш

ний контакт. П
ри ручном

 управлении (клю
ч в полож

ении „STA
RT“) наж

атием
 на кнопку „STA

RT“ вклю
чается стартер и работает до тех пор, пока не заведется двигатель и гене-

ратор начнет давать напряж
ения, или пока не будет отпущ

ена кнопка. П
ри низких тем

пературах и холодном
 двигателе наж

атием
 на кнопку прокаливание

перед запуском
 вклю

ча-
ется систем

а прокаливания на 10 - 20 секунд. П
осле этого наж

ать на кнопку „STA
RT“. О

ш
ибки из-за неправильного давления м

асла и перегрева или низкого уровня охлаж
даю

щ
ей

ж
идкости приводят к световой и звуковой индикации и остановке генераторной систем

ы
. 

Если вклю
чен реж

им
 автом

атической работы
, то перед запуском

 двигателя автом
атически производится прокаливание. В автом

атическом
 реж

им
е предприним

аю
тся м

аксим
ум

три попы
тки запуска. Если все три попы

тки запуска бы
ли неудачны

м
и, то систем

а управления переходит в реж
им

 сбоя, вклю
чается индикатор общ

ей ош
ибки и загорается ком

би-
нированны

й светодиодны
й и звуковой индикатор “О

бщ
ая ош

ибка”,  вклю
чается звуковой сигнал зум

м
ера. 

Если неисправен генератор зарядки аккум
уляторной батареи, то производится световая индикация этого (горит индикатор зарядки батареи). Если заканчивается топливо в баке,

то происходит световая и звуковая индикация и вы
клю

чение генераторной установки. 

перегрев

низкое давление м
асла 

превы
ш

ены
 обороты

зарядка батареи

общ
ая ош

ибка

кнопка прокаливания
клю

ч заж
игания

клавиш
а 

“Стоп”

Есл
и

 п
рои

зош
л

о автом
ати

ческое вы
кл

ю
чен

и
е ген

ераторн
ой

 устан
овки

 и
з-за

н
и

зкого д
авл

ен
и

я м
асл

а, п
ерегрева и

л
и

 н
ед

остатка ж
и

д
кости

 охл
аж

д
ен

и
я, то

н
еобход

и
м

о н
ай

ти
 п

ри
чи

н
у и

 устран
и

ть н
еи

сп
равн

ость, п
реж

д
е чем

 вн
овь зап

у-
скать ген

ераторн
ую

 устан
овку. Есл

и
 обн

аруж
и

ть и
 устран

и
ть н

еи
сп

равн
ость н

е
уд

ается, н
еобход

и
м

о обрати
ться в автори

зован
н

ую
 м

астерскую
 д

л
я рем

он
та уста-

н
овки

. 

клавиш
а “П

уск”

счетчик часов работы

!
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10.   Генератор

П
ринцип работы

 генератора:
Синхронны

й, трехф
азны

й,сам
овозбуж

даю
щ

ийся, безщ
еточная с электронны

м
 м

одулем
 стабилизации напряж

ения.
Генератор состоит из 6 основны

х ком
понентов: статор, ротор, статор возбуж

дения, ротор возбуж
дения, вы

прям
ительны

й м
ост и регулятор напряж

ения
Н

астоящ
ие ком

поненты
 отображ

ены
 на прилагаем

ом
 чертеж

е.
М

аш
ина возбуж

дения состоит из постоянного м
агнитного поля и ротора. М

агнитное поле статора возбуж
дения им

еет остаточную
 нам

агниченность которое и является
изначально источником

 перем
енного напряж

ения. П
ерем

енное напряж
ение подается на вы

прям
ительны

й м
ост м

аш
ины

 возбуж
дения. П

олученное постоянное напряж
ение

подается на ротор генератора. Ротор индуцирует напряж
ение в статоре генератора. П

олученное напряж
ение зависит от скорости вращ

ения ротора, которое контролируется
электронны

м
 регулятором

.

РЕГУЛЯТО
Р Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Я.

В стандартном
 исполнении (Регулировка сопротивления) регулятор получает входящ

ую
 м

ощ
ность и идентиф

ицирует напряж
ение от генераторны

х клем
м

.
Регулятор автом

атически наблю
дает за вы

ходны
м

 напряж
ением

 генератора в сравнении с внутренним
 реф

еренц пунктом
 и вы

дает необходим
ое напряж

ение полю
 возбуж

дения,
для поддерж

ивая стабильного напряж
ения на клем

м
ах. Разница напряж

ения на клем
м

ах достигается за счет сдвига реф
еренц пунктов.

СТА
РТ Д

ВИ
ГА

ТЕЛЯ
Д

ля старта электродвигателя необходим
 больш

ой стартовы
й ток.  Этот стартовы

й ток поступает через остановленны
й или торм

озящ
ий ротор и в 5 или 10 раз вы

ш
е чем

ном
инальны

й ток электродвигателя. В этой ф
азе запуска коротковрем

енно падает напряж
ение генератора. Когда электродвигатель слиш

ком
 велик для генератора, напряж

ение
генератора падает более чем

 на 30%
. Электродвигатель таким

 образом
 не запускается.

Н
ЕЛИ

Н
ЕЙ

Н
А

Я Н
А

ГРУЗКА
П

олупроводниковы
е приборы

(наприм
ер м

одуль подзарядки и т.д.) использую
т электронны

е переклю
чатели. Эти электропереклю

чатели передаю
т вы

сокочастотны
е пом

ехи в
сеть генератора и искаж

аю
т ф

орм
ы

 синусоиды
 напряж

ения. Это является причиной дополнительного перегрева обм
оток и м

ож
ет привести к перегреву генератора. Эти

проблем
ы

 нельзя реш
ить с пом

ощ
ью

 генератора. И
скаж

енная ф
орм

а синусоиды
 напряж

ения м
ож

ет являться пом
ехой для подклю

ченны
х потребителей.
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11.    П
роверка/тест

Визуальны
й конроль:

Снять защ
итную

 кры
ш

ку и удостовериться в наличии визуальны
х проблем

 :Сгоревш
ие обм

отки, обры
в кабеля, повреж

денная изоляция, повреж
денны

е соединения,
отсутствую

щ
ие элем

енты
, и т.д. П

роверить наличие чуж
еродны

х элем
ентов в генераторе. О

свободить воздухозаборники генератора от м
еш

аю
щ

их элем
ентов.

ВН
И

М
А

Н
И

Е! Н
И

Ж
ЕСЛЕД

УЮ
Щ

А
Я П

РО
ВЕРКА

 М
О

Ж
ЕТ БЫ

ТЬ П
РО

ВЕД
ЕН

А
 ТО

ЛЬКО
 КВА

ЛИ
Ф

И
Ц

И
РО

ВА
Н

Н
Ы

М
 ЭЛЕКТРИ

КО
М

. ГЕН
ЕРА

ТО
Р, РЕГУЛЯТО

Р Н
А

П
РЯЖ

ЕН
И

Я И
РА

СП
РЕД

ЕЛИ
ТЕЛЬН

А
Я КО

РО
БКА

 Н
А

ХО
Д

ЯТСЯ П
О

Д
 Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
ЕМ

, О
П

А
СН

Ы
М

 Д
ЛЯ Ж

И
ЗН

И
. Н

Е КА
СА

ТЬСЯ ТО
КО

Н
ЕСУЩ

И
Х ЧА

СТЕЙ
.

(Тест м
аш

ины
 возбуж

дения(12 В А
ккум

уляторная батарея)
Вы

ходное напряж
ение генератора зависит от напряж

ения возбуж
дения ротора которое в свою

 очередь зависит от скорости вращ
ения ротора. П

ри ном
инальном

 вращ
ении

ротора напряж
ение возбуж

дения долж
но бы

ть 12 Вольт.
1. Вы

клю
чить электростанцию

 и подклю
чить вольтм

етр к клем
м

ам
 генератора.

2. F+ (F1) и F- (F2) кабель от электорнного регулятора отклю
чить и подклю

чить к 12 В А
ккум

уляторной батареи.
3. Запустить генератор без нагрузки (Главны

й автом
ат вы

клю
чен) с нам

инальной скоростью
 вращ

ения. Вы
ходное напряж

ение генератора изм
ерить и сравнить со

значениям
и приведённы

е в таблице.
Если вы

ходное напряж
ение генератора сходится с напряж

ением
 в таблице значить, генератор и м

аш
ина возбуж

дения в порядке. П
ричину нуж

но искать перед регулятором
. Если

значения отличаю
тся, ош

ибку нуж
но искать в диодах или обм

отке статора.

П
роверка сопротивлений:

С пом
ощ

ью
 О

м
-м

етра м
ож

но проверить следую
щ

ие ком
поненты

: статор возбуж
дения, ротор возбуж

дения, статор и ротор генератора. Все эти ком
паненты

 им
ею

т разны
е обм

отки
с достаточно низким

 сопротивлением
.

П
роверка изоляции

П
роверка изоляции это изм

ерение сопротивления изоляции, изоляция обм
оток статора по отнош

ению
 к корпусу генератора. П

ричиной со врем
енем

 м
огут стать воздействие

м
асел, пы

ли, влаж
ности. О

сновной причиной м
еж

веткового зам
ы

кания является повреж
дение изоляции. В основном

 это происходит из-за долгого хранения генератора на
складе, что способствует попаданию

 влаги. И
золяцию

 проверяю
т с пом

ощ
ью

 м
егом

етра не м
еньш

е 500В м
еж

ду обм
откам

и
и корпусом

 генератора. П
еред зам

ером
 все

потребители долж
ны

 бы
ть отклю

чены
 от генератора. Сопротивление изоляции проверяю

т на статоре, роторе, роторе и статоре возбуж
дения. М

иним
альное сопротивление

долж
но бы

ть 2 М
егом

а. П
ри сопротивлении изоляции м

еньш
е 2 М

егом
 необходим

о вы
полнить рем

онт оборудования.

П
роверка диодов

П
еред началом

 изм
ерительны

х работ убедитесь, что генератор заф
иксирован и все элем

енты
 подлеж

ащ
ие проверке отклю

чены
. Убедитесь в том

 что во врем
я проверки не

произойдёт случайного старта электростанции. О
тклю

чите м
инусовую

 клем
м

у батареи. П
роверить диоды

.
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Если плю
с клем

м
а прибора на аноде диода, а м

инус клем
м

а на катоде то в этом
 случае полупроводник проводит ток. В противном

 полож
ение клем

м
 прибора на диоде ток не про-

ходит.
Возм

ож
ны

е результаты
 при проверке диодов:

1. Д
иод в порядке: Сопративление в одном

 напровление нам
ного больш

е чем
 в другом

.
2. Короткозам

кнуты
й: О

чень низкое изм
еряем

ое сопративление в обоих напровлениях.
3. “П

робит”: О
чень вы

сокое сопротивление в обоих напровлениях.
Все 6 диодов соединены

 и работаю
т в одной схем

е. П
ри вы

ходе из строя хотябы
 одного из 6 диодов реком

ендуется зам
енить все.

11.1   СЕРВИ
С

О
БЩ

И
Е П

РЕД
П

И
СА

Н
И

Я
Все сервисны

е работы
 долж

ны
 обязательно вы

полняться квалиф
ицированны

м
 персоналом

. Н
еобходим

ы
е запасны

е части м
ож

но заказать и приобрести в оф
ициальном

 сервис-
ном

 центре ком
пании.

Восстановление м
агнитного поля.

Восстановление остаточного м
агнетизм

а:
Д

ля восстановления остаточного м
агнетизм

а, необходим
о подклю

чить 12В батарею
 по инструкции, приведенной ниж

е.
1. О

становить электростанцию
. О

тклю
чить от электронного регулятора кабели с м

аркировкой F+ и F-.

Вним
ание

2. П
одклю

чить кабели полей возбуж
дения с м

аркировкой F+ и F- к соответствую
щ

им
 полю

сам
 батарей. Д

ля этого использовать длинны
е кабели аккум

уляторной батареи, таким
образом

 чтобы
 аккум

уляторная батарея находилась далеко от электростанции, для предотвращ
ения взры

ва газов аккум
уляторной батареи из-за действия искр. Через 3-5 секунд

кабель F- вы
тащ

ить. В этом
 случае долж

на возникнуть индуктивная дуга,  в противном
 случае процедуру повторить.

3. Кабели с м
аркировкой F+ и F- подклю

чить к регулятору напряж
ения. Запустить электростанцию

 и убедиться в присутствии напряж
ения на клем

м
ах.

П
ри отсутствии напряж

ения на клем
м

ах продолж
ить перем

агничивание или передать генератор с авторизированны
й сервис-центр.

Зам
ена подш

ипника
П

еред зам
еной подш

ипника необходим
о повернуть ротор таким

 образом
 чтобы

 поля бы
ли в вертикальном

 полож
ении. П

роверить внеш
ний вид подш

ипника на повреж
дения,

определить степень износа подш
ипника. О

тклю
чить F+ и F- от электронного регулятора и убедиться, что кабель не закреплен. О

ткрутить крепеж
ны

е болты
 кором

ы
сла подш

ип-
ника. С пом

ощ
ью

 двух отверток вы
давить кором

ы
сло подш

ипника. П
рим

ерно после 3м
м

 кором
ы

сло станет свободны
м

 и ротор м
ож

но будет полож
ить на статор. О

свободите
подш

ипник от кором
ы

сла. С пом
ощ

ью
 съем

ника сним
ите подш

ипник. П
рим

еняйте подш
ипник в соответствии с разм

ерам
и и техническим

и данны
м

и. Н
ом

ер заказа подш
ипника

указан в прилож
ении. Н

агреть подш
ипник м

аксим
ально до 100С в специальной печи. Н

анесите тонкий слой м
асла на посадочное м

есто подш
ипника. С пом

ощ
ью

 терм
оперчатки

оденьте подш
ипник на ротор на посадочное м

есто. В случае, если не удалось сразу посадить подш
ипник на посадочное м

есто, с пом
ощ

ью
 подходящ

ей трубы
 и резинового

м
олотка посадите подш

ипник до упора на посадочное м
есто.   
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ЗА
М

ЕН
А

 ВЫ
П

РЯМ
И

ТЕЛЬН
О

ГО
 ЭЛЕМ

ЕН
ТА

Вы
прям

ительны
й элем

ент возм
ож

но зам
енить только после снятия кором

ы
сля и подш

ипника. О
тклю

чить оба подходящ
их с ротора генератора кабеля и три кабеля возбуж

дения
ротора. О

ткрутить крепеж
ны

е болты
 вы

прям
ителя и снять его с вала.

ЗА
М

ЕН
А

 Д
И

О
Д

О
В

П
еред зам

еной диода нанесите тонкий слой теплопроводящ
ей пасты

 на контактны
е м

еста.(Резьбу оставить чистой).  Закрепите диоды
 с м

ом
ента затяж

ки не более 28Н
.м

. Н
е

повреж
денны

е соединительны
е провода перепаять на новы

е диоды
.

11.2  П
оиск и устранение неисправностей

Н
ачните диагностику со сбора инф

орм
ации о неисправности у обслуж

иваю
щ

его персонала.
Во врем

я работы
 электростанции на контактах генератора находится вы

сокое напряж
ение. Н

екоторы
е электростанции им

ею
т дополнительное отдельно запитанное электрообо-

рудование, которое такж
е опасно при стоящ

ей в деж
урном

 реж
им

е электростанции
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ГЕН
ЕРА

ТО
Р Н

Е ВЫ
Д

А
ЕТ Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Я

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

Вольтм
етр отклю

чен или неисправен
П

роверить напряж
ение непосредственно на клем

м
ах генератора

Н
еправильное или испорченное соединение

П
роверить качество соединения. Сравнить м

онтаж
 соединений с принципиальной схем

ой. П
роверить изо

ляцию
, сопротивление, убедиться в качестве соединений.

О
тсутствует возбуж

дение
Восстановить м

агнитное поле.( См
. описание)

Н
еисправность диода или обм

оток
П

роверить генератор с пом
ощ

ью
 12В батареи. Если результат покаж

ет наличие проблем
ы

 в генераторе,то
проверить изоляцию

, диодны
й м

ост

Срабаты
вает защ

ита электрорегулятора
Зам

енить электрорегулятор.

Электрорегулятор не работает
Электрорегулятор отрегулировать или зам

енить.

Н
И

ЗКО
Е Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Е ГЕН

ЕРА
ТО

РА
 Н

А
 ХО

ЛО
СТО

М
 ХО

Д
У

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

низкие обороты
 двигателя

проверить обороты
 двигателя частотом

етром

Вольтм
етр отклю

чен или неисправен
П

роверить напряж
ение непосредственно на клем

м
ах генератора

Н
еправильное или испорченое

соединение
П

роверить качество соединения. Сравнить м
онтаж

 соединений с принципиальной схем
ой. П

роверить изоляцию
, 

сопротивление, убедиться в качестве соединений.

Регулятор не работает
П

роверить предохранители генератора, проверить входное напряж
ение.

Н
естабильная работа регулятора

О
трегулировать работу регулятора.

Н
еправильное подклю

чение регулятора
Сверить и подклю

чить по схем
е.
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Н
И

ЗКО
Е Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Е ГЕН

ЕРА
ТО

РА
 Н

А
 ХО

ЛО
СТО

М
 ХО

Д
У

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

Д
еф

ект в диодах или в обм
отках

П
роверить генератор постоянны

м
 напряж

ением
 12В, как бы

ло описано вы
ш

е. Если результат покаж
ет наличие проблем

ы
 в 

генераторе, то проверить изоляцию
, диодны

й м
ост 

Электрорегулятор не работает
Электрорегулятор отрегулировать или зам

енить.

Н
И

ЗКО
Е Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Е ГЕН

ЕРА
ТО

РА
 С Н

А
ГРУЗКО

Й

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

П
ерегрузка

Ум
еньш

ить нагрузку. Ум
еньш

ить перекос по ф
азам

.

Больш
ие электром

оторы
 не работаю

т
Вы

сокий стартовы
й ток генератора. Запускать электродвигатели не одноврем

енно а по очереди.

П
адение оборотов

П
роверить обороты

 двигателя. 

П
адение напряж

ения
Увеличить сечение кабеля при верном

 вы
ходном

 напряж
ении и низком

 его значении на потребителе.

Н
еисправность диода или обм

оток
П

роверить генератор постоянны
м

 напряж
ением

 12В, как бы
ло описано вы

ш
е. Если результат покаж

ет наличие проблем
ы

 в 
генераторе, то проверить изоляцию

, диодны
й м

ост

Н
ЕСТА

БИ
ЛЬН

О
Е ВЫ

ХО
Д

Н
О

Е Н
А

П
РЯЖ

ЕН
И

Е ГЕН
ЕРА

ТО
РА

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

П
лавает частота вращ

ения
проверить частоту вращ

ения вала двигателя. П
роверить величину нагрузки.

Н
естабильность работы

 регулятора
П

роверить и отрегулировать регулятор

Н
еисправны

й вы
прям

итель
П

роверить контакты
, проверить диоды

Н
езатянуты

е крепеж
ны

е клем
м

ы
П

роверить и подтянуть контактны
е клем

м
ы

Регулятор не работает
Регулятор зам

енить.
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ВЫ
СО

КО
Е Н

А
П

РЯЖ
ЕН

И
Е ГЕН

ЕРА
ТО

РА
О

Ш
И

БКА
П

РО
ВЕРКА

 И
 СП

О
СО

Б УСТРА
Н

ЕН
И

Я
Вольтм

етр отклю
чен или неисправен

П
роверить напряж

ение непосредственно на клем
м

ах генератора

Н
еправильное или испорченое

соединение
П

роверить качество соединения. Сравнить м
онтаж

 соединений с принципиальной схем
ой. П

роверить изоляцию
, 

сопротивление, убедиться в качестве соединений.

Регулировка эл. регулятора
О

трегулировать эл. регулятор

Ем
костная нагрузка

П
роверить перекос напряж

ения по ф
азам

. О
чень вы

сокая ем
костная нагрузка м

ож
ет вы

вести напряж
ение генератора 

из-под контроля.

Регулятор подклю
чен неправильно

проверить и подклю
чить по схем

е

Регулятор не работает
Регулятор  зам

енить.

П
О

СЛЕ СТА
РТА

 ГЕН
ЕРА

ТО
РА

 Н
А

П
РЯЖ

ЕН
И

Е О
П

УСКА
ЕТСЯ Н

И
Ж

Е Н
О

РМ
Ы

О
Ш

И
БКА

П
РО

ВЕРКА
 И

 СП
О

СО
Б УСТРА

Н
ЕН

И
Я

Вклю
чена заш

ита регулятора
П

роверить показания напряж
ения на регуляторе. П

роверить и настроить регулятор по инструкции.

П
ЕРЕГРЕВ ГЕН

ЕРА
ТО

РА
О

Ш
И

БКА
П

РО
ВЕРКА

 И
 СП

О
СО

Б УСТРА
Н

ЕН
И

Я
Генератор перегруж

ен
Ум

еньш
ить нагрузку

Забиты
е вентиляционны

е ребра(реш
етки)

П
очистить вентиляционны

е ребра(реш
етки).

Слиш
ком

 вы
сокая тем

пература
И

зм
енить или исправить отверстие воздухозаборника

П
лохая циркуляция воздуха 

установка электростанции для наилучш
ей циркуляции воздуха и исклю

чение повторного засасы
вания горячего воздуха

П
ерекос ф

азы
П

редотвращ
ение перекоса ф

азы

ГЕН
ЕРА

ТО
Р П

РО
И

ЗВО
Д

И
Т М

ЕХА
Н

И
ЧЕСКИ

Й
 Ш

УМ
О

Ш
И

БКА
П

РО
ВЕРКА

 И
 СП

О
СО

Б УСТРА
Н

ЕН
И

Я

неисправны
й подш

ипник
зам

енить подш
ипник

заблокиров. или незатянуты
е крепления

затянуть или зам
енить
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12.
Возм

ож
ны

е неполадки и их устранение

12.1 О
бщ

ие ош
ибки

N
N

r.
Н

еполадка/ош
ибка

П
ричина

Устранение

1
Д

вигатель не заводится
залито слиш

ком
 м

ало м
асла, или

П
роверить уровень м

асла, долить при необходим
ости, поставить установку горизонтально

(Срабаты
вает автом

атика м
асла) 

ген. установка стоит под наклоном

2
М

еханические повреж
дения

Рем
онт или зам

ена на новы
е детали

деталей стартера или радиатора

3
Генератор не дает напряж

ения
П

олом
ка регулятора

зам
енить на новы

й
или низкое напряж

ение
зам

ы
кание витков в статоре

зам
енить на новы

й статор

Сработал или приш
ел в негодность 

П
ереклю

чить предохранительны
й автом

ат или зам
енить его

предохранитель тока

Н
изкие обороты

 двигателя
О

трегулировать ном
инальны

е обороты
, на холостом

 ходу 51Гц, м
акс. 240 Вольт

загрязнен воздуш
ны

й ф
ильтр

О
чистить, при необходим

ости зам
енить ф

ильтрую
щ

ий элем
ент

4
Н

апряж
ение изчезает или резко

слиш
ком

 низкие обороты
 двигателя,

провести настройку двигателя в авторизированной м
астерской: 51Гц, м

акс. 240 Вольт 
падает под нагрузкой

или неисправность регулятора оборотов

Слиш
ком

 больш
ая нагрузка

Ум
еньш

ить нагрузку
М

ощ
ность генератора сниж

ена
не подклю

чать к генератору ном
инальную

 нагрузку, см
. руководство по эксплуатации м

отора
из-за клим

атических условий

5
Вы

сокое напряж
ение генератора

Вы
сокие обороты

 двигателя
отрегулировать ном

инальны
е обороты

, но не вы
ш

е напряж
ения в 240 В

Н
еисправен регулятор

зам
енить на новы

й

6
Генератор слиш

ком
 греется

П
ерегрузка генератора

отклю
чить некоторы

е потребители

слиш
ком

 вы
сокая тем

пература окруж
ения

генераторы
 рассчитаны

 на работу при внеш
них тем

пературах до +40С

7
А

грегат отклю
чается, но снова

сработал предохранитель терм
озащ

иты
проверить охлаж

даю
щ

ую
 ж

идкость, устранить загрязнение радиатора
заводиться после осты

вания
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12.2
Кнопка диагностики и сигнализация сбоев регулятора двигателя

Электронны
й регулятор им

еет несколько ф
ункций защ

иты
 двигателя от повреж

дения на основе сигналов соответствую
щ

их датчиков. В зависим
ости от серьезности неисправности,

двигатель м
ож

ет продолж
ать работу – при этом

 индикатор неисправности будет гореть ровны
м

 светом
, или будет остановлен – в этом

 случае индикатор будет м
игать.

Загорание индикатора сигнализирует о неисправности электрических соединений (короткое зам
ы

кание, обры
в) или на отклонение от норм

ы
 сигнала соответствую

щ
его датчика.

Следую
щ

ий м
игаю

щ
ий код сигнализирует о сниж

ении ниж
е допустим

ого или превы
ш

ении изм
еряем

ого значения.
О

ш
ибки регистрирую

тся / сохраняю
тся в пам

яти блока управления и индицирую
тся контрольны

м
 индикатором

. П
осле исчезновения ош

ибки индикатор гаснет.
С пом

ощ
ью

 кнопки диагностики возм
ож

но просм
атривать коды

 ош
ибок и удалять ош

ибки из накопителя сбоев 1. Кнопка диагностики и индикатор контрольны
й индикатор

находятся на задней стороне распределительной коробки.

Вы
зов индикации кода текущ

ей неисправности
Контрольны

й индикатор показы
вает наличие ош

ибки, т.е. м
игает или горит ровны

м
 светом

. Н
аж

м
ите кнопку диагностики и удерж

ивайте в течении 1-3 с. П
осле этого регулятор

двигателя начнет индикацию
 кода ош

ибки (см
. Таблицу кодов неисправностей).

Чтение кодов ош
ибок начинается после того, как индикатор погаснет и после ф

азы
 инициализации рабочей програм

м
ы

. П
оэтом

у контрольная лам
па м

ож
ет загореться ровны

м
светом

 после вклю
чения, если ош

ибка бы
ла обнаруж

ена после инициализации. Электронны
й регулятор м

ож
ет индицировать м

игаю
щ

ие коды
 только активны

х неисправностей.

П
оследую

щ
ие действия для вы

бора м
игаю

щ
его кода последней ош

ибки:
Контрольны

й индикатор показы
вает наличие неисправности, т.е. он м

игает или горит ровны
м

 светом
.

Н
аж

м
ите кнопку диагностики на 1-3 с: И

ндикатор перестанет вы
свечивать наличие ош

ибки.
Через 2 с: Чтение данны

х в пам
яти электронного регулятора (2 коротких вспы

ш
ки).

И
ндикация последовательности кода последней ош

ибки, сохраненной в пам
яти.

Через 2 с: 1 длинная вспы
ш

ка
Через 2 с: 1 короткая вспы

ш
ка

П
осле подачи кода ош

ибки: 5-секундная пауза и индикация наличия неисправности – м
иганием

 или
свечением

 ровны
м

 светом
 индикатора.

П
оследую

щ
ие действия для вы

бора м
игаю

щ
его кода следую

щ
ей ош

ибки:
Контрольны

й индикатор показы
вает наличие неисправности, т.е. он м

игает или горит ровны
м

 светом
.

Н
аж

м
ите кнопку диагностики на 1-3 с: И

ндикатор перестанет вы
свечивать наличие ош

ибки.
Через 2 с: Чтение данны

х в пам
яти регулятора (2 коротких вспы

ш
ки).

И
ндикация последовательности кода следую

щ
ей ош

ибки, сохраненной в пам
яти.

П
осле подачи кода ош

ибки: 5-секундная пауза и индикация наличия неисправности – м
иганием

 или
свечением

 ровны
м

 светом
 индикатора.

П
овторите вы

ш
еописанны

е ш
аги для чтения кодов всех ош

ибок, сохраненны
х в пам

яти регулятора.
П

осле этого вновь начнется индикация кода последней.

Удаление ош
ибок из накопителя сбоев

Н
акопитель сбоев электронного регулятора им

еет два банка (1 и 2). Каж
дая ош

ибка записы
вается одноврем

енно в оба банка. С пом
ощ

ью
 кнопки диагностики возм

ож
но удаление

неактивны
х в данны

й м
ом

ент ош
ибок из банка 1.

Д
ля этого поступаю

т следую
щ

им
 образом

:
Н

аж
м

ите и удерж
ивайте наж

атой кнопку диагностики.
Вклю

чите заж
игание.

П
ока контрольная лам

па м
игает (в течении 2 с) отпустите кнопку диагностики.

Все неактивны
е на данны

й м
ом

ент ош
ибки из банка 1 накопителя сбоев будут удалены

.
О

перация будет подтверж
дена трем

я коротким
и вспы

ш
кам

и лам
пы

.
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Ф
ункции контрольной лам

пы
 и кнопки диагностики

Разм
ещ

ение лам
пы

 и кнопки диагностики: м
огут бы

ть см
онтированы

 на лицевой панели или на задней стороне ш
каф

а с реле SEA
.

В SEA
 с дизельны

м
и двигателям

и D
eutz, оснащ

енны
м

и блоком
 электронного управления EM

R 2, определяю
тся сбои в работе как EM

R 2, так и систем
ы

 управления H
G

M
 180.

П
ри вы

явлении некоторы
х серьезны

х неисправностей, двигатель электростанции автом
атически останавливается.

П
ри вклю

чении электростанции с пом
ощ

ью
 блока SA

M
 712 активизируется работа блока EM

R 2. П
ри этом

 контрольная лам
па загорается и гаснет через 2 секунды

. П
ри

обнаруж
ении ош

ибки лам
па загорается снова. Если обнаруж

ена серьезная неисправность, то лам
па будет м

игать, а двигатель невозм
ож

но запустить. Если при этом
 наж

ать кнопку
диагностики, то в виде м

игаю
щ

его кода лам
пы

 систем
а сообщ

ит дополнительную
 инф

орм
ацию

 об ош
ибке.

Н
еисправности двигателя, которы

е обнаруж
ены

 блоком
 EM

R 2 и вы
звавш

ие останов двигателя, не м
огут индицироваться непосредственно, поскольку блок H

G
M

 180 определяет
останов, как инициированны

й пользователем
, а блок EM

R 2 питается непосредственно от источника питания 12 / 24 В. Н
а блоке H

G
M

 180 загорается контрольны
й индикатор

“О
СТА

Н
О

В”. П
осле поворота клю

ча заж
игания в полож

ение ВЫ
КЛ (0) и повторного вклю

чения (в полож
ение 1) через 15 секунд, в течении последую

щ
их 50 секунд м

ож
но узнать

причину останова двигателя блоком
 EM

R 2, если ош
ибка ещ

е сущ
ествует.

О
ш

ибки, не приводящ
ие к останову двигателя, индицируется во врем

я его работы
.

Fehlergruppe
Fehlerort/Fehlerbeschreibung

Blink-Code
U

rsache
Bem

erkung
A

bhilfe
kurz

lang
kurz

0,4 s
0,8 s

0,4 s

N
ullfehleranzeige

Kein Fehler
2

-
-

Keine aktiven Fehler vorhanden.

D
rehzahl-/

D
rehzahlsensor 1

2
1

1
Kabelverbindung unterbrochen

Regler im
 N

otbetrieb (falls Sensor2 vorhanden). 
Abstand prüfen. Kabelverbindung .

G
eschw

indigkeits-
N

otabschaltung (falls Sensor 2 nicht vorhanden.
prüfen. Sensor prüfen und ggf. 

erfassung
oder ausgefallen)

ersetzen

D
rehzahl-/

D
rehzahlsensor 2

2
1

2
Kabelverbindung unterbrochen

Regler im
 N

otbetrieb (falls Sensor1 vorhanden). 
Abstand prüfen. Kabelverbindung .

G
eschw

indigkeits-
N

otabschaltung (falls Sensor 1 nicht vorhanden.
prüfen. Sensor prüfen und ggf. 

erfassung
oder ausgefallen)

ersetzen

Sensoren
Ladeluftdruck

2
2

3
Fehler am

 entsprechenden 
Bei Ausfall des Sensors w

ird die zugehörige 
Sensorkabel prüfen. Sensor prüfen 

Sensoreingang (z.B. Kurzschluss 
Ü

berw
achungs-funktion deaktiviert

und ggf. ersetzen. Fehlergrenzen für 
oder Kabelbruch).

Sensor kontrollieren

Sensoren
Ö

ldruck
2

2
4

Fehler am
 entsprechenden 

Bei Ausfall des Sensors w
ird die zugehörige 

Sensorkabel prüfen. Sensor prüfen 
Sensoreingang (z.B. Kurzschluss 

Ü
berw

achungs-funktion deaktiviert
und ggf. ersetzen. Fehlergrenzen für 

oder Kabelbruch).

Sensoren
Kühlm

itteltem
peratur

2
2

5
Fehler am

 entsprechenden 
Bei Ausfall des Sensors w

ird die zugehörige 
Sensorkabel prüfen. Sensor prüfen 

Sensoreingang (z.B. Kurzschluss 
Ü

berw
achungs-funktion deaktiviert

und ggf. ersetzen. Fehlergrenzen für 
oder Kabelbruch).
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Fehlergruppe
Fehlerort/Fehlerbeschreibung

Blink-Code
U

rsache
Bem

erkung
A

bhilfe
kurz

lang
kurz

0,4 s
0,8 s

0,4 s
Sensoren

Ladelufttem
peratur

2
2

6
Fehler am

 entsprechenden 
Bei Ausfall des Sensors w

ird die zugehörige 
Sensorkabel prüfen. Sensor prüfen 

Sensoreingang (z.B. Kurzschluss 
Ü

berw
achungs-funktion deaktiviert

und ggf. ersetzen. 
oder Kabelbruch).

Sensoren
Kraftstofftem

peratur
2

2
7

Fehler am
 entsprechenden 

Bei Ausfall des Sensors w
ird die zugehörige 

Sensorkabel prüfen. Sensor prüfen 
Sensoreingang (z.B. Kurzschluss 

Ü
berw

achungs-funktion deaktiviert
und ggf. ersetzen. 

oder Kabelbruch).

Funktionale
Ö

ldruck-W
arnung

2
3

1
Ö

ldruck unterhalb drehzahl-
Fehlerm

eldung (verschw
indet, w

enn Ö
ldruck 

M
otor (Ö

lstand, Ö
lpum

pe) prüfen. 
Fehler,

(auch über M
otorsteuerung)

abhängiger W
arnkennlinie.

w
ieder oberhalb der Erholgrenze). N

ach Ablauf 
Ö

ldrucksensor und Kabel 
W

arnung
einer Verzögerungszeit -Füllungsbegrenzung.

kontrollieren. 

Funktionale
Kühlm

itteltem
peratur-W

arnung
2

3
2

KM
-Tem

peratur hat W
arnschw

elle 
Fehlerm

eldung (verschw
indet, w

enn KM
-Tem

p.
Kühlm

ittel kontrollieren. KM
-

Fehler,
(auch über M

otorsteuerung)
überschritten.

w
ieder unterhalb der Erholschw

elle).  N
ach 

Tem
peratursensor und Kabel 

W
arnung

Ablauf einer Verzögerungszeit -
kontrollieren.

Füllungsbegrenzung.

Funktionale
Ladelufttem

peratur-W
arnung

2
3

3
Ladelufttem

peratur hat 
Fehlerm

eldung (verschw
indet, w

enn Ladeluft-
Ladeluft kontrol-lieren. Ladeluft-

Fehler,
W

arnschw
elle überschritten.

tem
peratur w

ieder unterhalb der Erholschw
elle). 

tem
peratursensor und Kabel kontrol-

W
arnung

N
ach Ablauf einer Verzögerungszeit -

lieren.
Füllungsbegrenzung

Funktionale
Kühlm

ittelstand-W
arnung

2
3

5
Schalteingang ‚Kühlm

ittelstand zu 
Fehlerm

eldung.
Kühlm

ittelstand prüfen. KM
-Stand-

Fehler,
niedrig ist aktiv.

sensor und Kabel kontrollieren.
W

arnung

Stellglied
Rückführung

2
5

1
Stellglied nicht angeschlossen. 

N
otabstellung. Regler lässt sich nicht in Betrieb 

Stellglied prüfen, ggf. ersetzen. Kabel 
Fehler in Stellglied-Rückm

eldung.
nehm

en.
prüfen. Fehler-grenzen für 
‚Rückm

eldung‘ kontrollieren.

Stellglied
Referenz-Rückführung

2
5

1
Stellglied nicht angeschlossen. 

N
otabstellung. Regler lässt sich nicht in Betrieb 

Stellglied prüfen, ggf. ersetzen. Kabel 
Fehler in Stellglied-Rückm

eldung.
nehm

en.
prüfen. Fehler-grenzen für 
‚Referenz-Rückm

eldung‘ kontrollie-
ren.
Stellglied

Regelw
eg-D

ifferenz
2

5
1

Einspritzpum
pe / Stellglied klem

m
t Fehlerm

eldung (verschw
indet, w

enn D
ifferenz 

Stellglied/Stellglied-gestänge / 
oder nicht angeschlossen. D

ifferenz <10%
 beträgt).

Einspritz-pum
pe prüfen, ggf. erseten. 

zw
ischen Soll/Ist-Regelw

eg >10%
 

Stellglied-Kabel kontrollieren.
vom

 G
esam

tregelw
eg.
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Fehlergruppe
Fehlerort/Fehlerbeschreibung

Blink-Code
U

rsache
Bem

erkung
A

bhilfe
kurz

lang
kurz

0,4 s
0,8 s

0,4 s

H
ardw

are Ein-/Aus-
D

igital-Ausgang 3 
2

6
1

Fehler (Kurzschluss / Kabelbruch)
Treiberstufe w

ird ausgeschaltet.
Kabel des D

igital-Ausgangs prüfen 
gänge

(Abstellm
agnet, Pin M

2)
am

 D
igital-Ausgang.

(Kabelbruch oder Kurzschluss).

H
ardw

are Ein-/Aus-
D

igital-Ausgang 3 
2

6
2

Fehler (Kurzschluss / Kabelbruch)
Fehlerm

eldung
Kabel des D

igital-Ausgangs prüfen 
gänge

Pin M
7

am
 D

igital-Ausgang.
(Kabelbruch oder Kurzschluss).

H
ardw

are Ein-/Aus-
Ü

berstrom
 Abstellm

agnet 
2

6
1

gänge

H
ardw

are Ein-/Aus-
Error H

and Setp1 
2

6
2

gänge
Error CAN

 Setp1

Speicher
Param

eter-Program
m

ierung 
2

8
1

Fehler bei Param
eter-Program

m
g.

N
otabstellung. M

otor kann nicht gestartet w
erden.Zündung aus- und w

ieder einschalten. 
(EEPRO

M
 schreiben)

in den Regler-festw
ertspeicher

N
eu kontrollieren. Bei Fehler D

EU
TZ-

Service inform
ieren.

Speicher
Zyklischer Program

m
-Test 

2
8

1
Laufende Ü

berw
achung des 

N
otabstellung. M

otor kann nicht gestartet w
erden.Zündung aus- und w

ieder einschalten. 
Program

m
-speichers liefert Fehler 

N
eu kontrollieren. Bei Fehler D

EU
TZ-

(sogenannter ‚Flash-Test‘).
Service inform

ieren.

Speicher
Zyklischer RAM

-Test 
2

8
1

Laufende Ü
berw

achung des 
N

otabstellung. M
otor kann nicht gestartet w

erden.Zündung aus- und w
ieder einschalten. 

Arbeitsspeichers liefert Fehler.
N

eu kontrollieren. Bei Fehler D
EU

TZ-
Service inform

ieren.

Steuergerät 
Strom

versorgung (Stellglied)
2

9
1

Strom
versorgung für Regler nicht 

Fehlerm
eldung (verschw

indet, w
enn Strom

 
Zündung aus- und w

ieder einschalten. 
H

ardw
are

im
 zulässigen Bereich.

w
ieder im

 norm
alen Bereich ist). 

N
eu kontrollieren. Bei Fehler D

EU
TZ-

Service inform
ieren.

Steuergerät 
Referenzspannung1, 2, 4

2
8

2
Referenzspannung für Regler 

Fehlerm
eldung (verschw

indet, w
enn Spannung 

Spannungsver-sorgung prüfen. 
H

ardw
are

nicht im
 zulässigen Bereich.

w
ieder im

 norm
alen Bereich ist). Ersatzw

ert 5V
Zündung aus- und w

ieder einschalten. 
N

eu kontrollieren. Bei Fehler D
EU

TZ-
Service inform

ieren.

Steuergerät
Interne Tem

peratur
2

9
2

Interne Tem
peratur für Steuergerät Fehlerm

eldung (verschw
indet, w

enn Tem
peratur 

Zündung aus- und w
ieder einschalten. 

H
ardw

are
nicht im

 zulässigen Bereich.
w

ieder im
 norm

alen Bereich ist).
N

eu kontrollieren. Bei Fehler D
EU

TZ-
Service inform

ieren.
Program

m
-Logik

Interner Fehler 
2

10
1



13. О
бслуж

ивание

Лю
бы

е операции обслуж
ивания вы

полняю
тся при остановленной электростанции. Слож

ны
е операции долж

ны
 вы

полняться в специализированной м
астерской по обслуж

иванию
двигателей.
13.1 Электрические ком

поненты
Генератор электростанции не требует какого-либо обслуж

ивания. Требуется лиш
ь врем

я от врем
ени удалять грязь с ребер охлаж

дения для предотвращ
ения перегрева.

13.2 П
риводной двигатель

Регулировочны
е винты

 двигателя закры
ты

 плом
бам

и красного цвета. Н
есанкционированное изм

енение полож
ений винтов м

ож
ет привести к повреж

дению
 электростанции или

потребителей.( в этом
 случае ком

пания прекращ
ает все свои гарантийны

е обязательства)
13.2.1. П

роверки топливного бака и топливопроводов (еж
едневно)

- П
роверьте отсутствие повреж

дений и утечек из топливного бака, топливопроводов и двигателя
- П

ри обнаруж
ении грязи вы

полните чистку
13.2.2. Зам

ена м
асла в двигателе (через каж

ды
е 500 часов,только для 

полностью
 синтетического м

асла), проверка уровня м
асла (еж

едневно).
См

. И
нструкцию

 по эксплуатации двигателя D
eutz.

Зам
ена м

асла производится на горячем
 после работы

 двигателе согласно
требованиям

 руководства по эксплуатации.
О

СТО
РО

Ж
Н

О
!О

пасность ож
ога горячим

и частям
и двигателя или м

аслом
.

- Сним
ите м

аслозаливную
 пробку.

- Установите подходящ
ую

 ем
кость под сливной патрубок.

- С пом
ощ

ью
 специального насоса полностью

 откачайте м
асло из двигателя.

- Залейте в двигатель свеж
ее м

асло с вязкостью
 5W

-30 соответствую
щ

ее
классу качества CG

-4/CH
-4 по классиф

икации A
PI до верхней м

етки на щ
упе.

- Установите на м
есто пробку м

аслозаливной горловины
.

Заливаем
ое м

асло долж
но соответствовать данном

у типу двигателя.
О

тработанное м
асло необходим

о утилизировать надлеж
ащ

им
 образом

.

М
асляны

й ф
ильтр

Зам
ену м

асляного ф
ильтра вы

полняю
т вм

есте с зам
еной м

асла. П
еред 

установкой
нового ф

ильтра см
аж

ьте его резиновое уплотнение свеж
им

 м
аслом

. Ф
ильтр

завинчивается от руки до м
ом

ента касания уплотнением
 привалочной 

плоскости,после чего дотягиваю
т ещ

е на 1/2 – 3/4 оборота.

П
роверка уровня м

асла

1. И
звлеките щ

уп из двигателя и вы
трите его насухо.

2. Вставьте щ
уп обратно до упора.

3. Вы
ньте щ

уп ещ
е раз и определите по нем

у уровень м
асла (норм

альны
й

уровень м
еж

ду м
еткам

и H
 и L).

36

Н
асос для слива

м
асла

М
асляны

й ф
ильтр
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13.2.3 Ч
истка и зам

ена воздуш
ного ф

ильтра
П

оверните пы
лесборник в направлении стрелки и опорож

ните его. И
ногда необходим

а чистка
разгрузочного отверстия. Корпус пы

лесборника м
ож

но слегка деф
орм

ировать для удаления грязи
с его стенок.
О

тверните гайку крепления кры
ш

ки воздуш
ного ф

ильтра. Сним
ите кры

ш
ку и извлеките картридж

с ф
ильтрую

щ
им

 элем
ентом

.  О
чистите ф

ильтрую
щ

ий элем
ент.

Элем
ент зам

еняется каж
ды

е полгода или 1000 часов работы
.

Еж
едневная проверка воздуш

ного ф
ильтра.

О
тстегните стяж

ной хом
ут. Сним

ите кры
ш

ку корпуса воздуш
ного ф

ильтра и извлеките картридж
 с ф

иль-
трую

щ
им

 элем
ентом

. О
чистите ф

ильтрую
щ

ий элем
ент. Чистка ф

ильтрую
щ

его элем
ента.

– П
родуйте ф

ильтр изнутри наруж
у сухим

 сж
аты

м
 воздухом

 (м
акс. давление 5 бар), или

– Вы
колотите из элем

ента пы
ль (в крайнем

 случае). Будьте осторож
ны

, не повредите ф
ильтр, или

– П
ром

ойте ф
ильтрую

щ
ий элем

ент согласно инструкциям
 производителя.

Бум
аж

ны
й ф

ильтрую
щ

ий элем
ент проверяю

т на предм
ет отсутствия разры

вов путем
 просвечивания

и на отсутствие повреж
дения уплотнений.

П
осле 5 обслуж

иваний или не позднее 2 лет эксплуатации, зам
еняю

т в картридж
е ф

ильтрую
щ

ий элем
ент.

Д
ля этого:

– О
тверните ш

естигранную
 гайку и извлеките ф

ильтрую
щ

ий элем
ент.

– Установите на м
есто новы

й элем
ент и снова затяните гайку.

– Установите картридж
 на м

есто, закройте его кры
ш

кой и застегните хом
ут.

Ф
ильтрую

щ
ий элем

ент ни в коем
 случае нельзя чистить с пом

ощ
ью

бензина или других горю
чих ж

идкостей!

Гайка крепления кры
ш

ки

Кры
ш

ка корпуса
воздуш

ного ф
ильтра

Картридж
 ф

ильтрую
щ

его элем
ента

Ф
ильтрую

щ
ий элем

ент

П
ы

лесборник
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Заливная горловина радиатора
13.3 Зам

ена охлаж
даю

щ
ей ж

идкости (каж
ды

е 2 года)

– Сним
ите пробку с горловины

 радиатора
О

СТО
РО

Ж
Н

О
! Н

икогда не отворачивайте пробку, когда охлаж
даю

щ
ая ж

идкость горячая – опасность
ош

паривания!
– Разм

естите пригодную
 ем

кость под радиатором
.

– Тип 310003 – 500003: О
ткройте сливной кран.

– Слейте охлаж
даю

щ
ую

 ж
идкость.

– Тип 310003 – 500003: Закройте сливной кран.
– Убедитесь в отсутствии утечек.
Заполнение и удаление воздуха из систем

ы
 охлаж

дения:
– Н

а заводе-изготовителе двигатели заправляю
тся охлаж

даю
щ

ей ж
идкостью

 с тем
пературой

зам
ерзания -30 оС.

– Сним
ите кры

ш
ку с расш

ирительного бачка. М
едленно залейте охлаж

даю
щ

ую
 ж

идкость до
отм

етки норм
ального уровня. Закройте кры

ш
ку.

– Заведите двигатель и прогрейте его до тем
пературы

 откры
тия клапана терм

остата (при этом
верхний бачок радиатора станет теплы

м
). Вы

ведите двигатель на ном
инальную

 частоту вращ
ения.

П
ри этом

 весь воздух долж
ен вы

йти из систем
ы

 в расш
ирительны

й бачек в виде пузы
рей.

– О
становите двигатель и дайте ем

у осты
ть. О

ткройте кры
ш

ку расш
ирительного бачка, долейте

охлаж
даю

щ
ей ж

идкости до соответствую
щ

его уровня и закройте кры
ш

ку.
– П

осле последую
щ

его пуска двигателя снова проверьте уровень охлаж
даю

щ
ей ж

идкости.

Кран для слива ж
идкости
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13.4 Зам
ена / слив воды

 / удаление воздуха их топливного ф
ильтра тонкой очистки (каж

ды
е 1000 ч или чащ

е, при необходим
ости). 

См
. И

нструкцию
 по эксплуатации двигателя D

eutz.
– О

слабьте топливны
й ф

ильтр (№
 для заказа: 01181245) с

пом
ощ

ью
 обы

чного ленточного клю
ча и отвинтите его. 

– Слейте из ф
ильтра топливо. 

– П
ри необходим

ости, очистите поверхность, с которой
соприкасается уплотнение ф

ильтра. 
– См

аж
ьте дизельны

м
 топливом

 уплотнение нового
ф

ильтрую
щ

его элем
ента. 

– Завинтите ф
ильтр от руки до м

ом
ента касания

уплотнением
 соответствую

щ
ей плоскости. 

– П
лотно затяните ф

ильтр без прим
енения инструм

ента. 
– Убедитесь в отсутствии утечек топлива. 

Слив отстоя: 
- Установите подходящ

ую
 ем

кость под грязесборником
 

- Вы
крутите резьбовы

е пробки и слейте воду. П
осле 

этого установите пробки на м
есто. 

- Удалите воздух из топливной систем
ы

. 
- П

осле пуска двигателя убедитесь в отсутствии утечек 
топлива. 
Ручной топливны

й насос 
(базовая ком

плектация) 
Болты

 для вы
пуска воздуха 

Удаление воздуха из систем
ы

 
– П

ри вводе в эксплуатацию
, после вы

полнения 
обслуж

ивания и после полной вы
работки топлива 

из бака необходим
о удаление воздуха из топливной 

систем
ы

. 
– О

становите двигатель. 
– Установите под корпус грязесборника подходящ

ую
 

ем
кость. 

– Вы
винтите болт для вы

пуска воздуха. 
– Н

ачните накачку топлива с пом
ощ

ью
 ручного 

топливного насоса до тех пор, пока из отверстия для 
вы

пуска воздуха не начнет вы
ходить ровная струя 

топлива без воздуш
ны

х пузы
рей. 

– Завинтите болт для вы
пуска воздуха. 

– Запустите двигатель. 
– Убедитесь в отсутствие утечек топлива.
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13.5 Ч
истка, слив отстоя и зам

ена топливного ф
ильтра грубой очистки (в базовой ком

плектации)  
(каж

ды
е 1000 ч или чащ

е, при необходим
ости) 

Зам
ена топливного ф

ильтра грубой очистки
--

П
одставить сборны

й резервуар для топлива под топливны
й ф

ильтр грубой очистки.
-

О
ткры

ть клапан для слива воды
 и воздуш

ны
й клапан, слить воду и топливо.

-
Вы

крутить ф
ильтр-элем

ент вм
есте с резервуаром

 для сбора воды
 против часовой стрелки с пом

ощ
ью

 
специального клю

ча. Слить эм
ульсию

 из сборника для воды
 и очистить резервуар.

-
Соединить новы

й ф
ильтр-элем

ент и резервуар для сбора воды
. См

очить уплотнительны
е 

поверхности ф
ильтр-элем

ента и резервуар для сбора воды
 топливом

.
-

П
рикрутить по часовой стрелке.

-
Удалить воздух из топливного ф

ильтра грубой очистки.
-

П
осле запуска двигателя проверить герм

етичность.

О
порож

нение водоотделителя
-

П
одставить сборны

й резервуар под водоотделитель.
-

О
ткрутить гаечны

м
 клю

чом
 воздуш

ны
й клапан.

-
О

ткрутить клапан для слива воды
, чтобы

 слить воду и осадок 
в сборны

й резервуар.
-

Закры
ть клапан для слива воды

.
-

Затем
 вы

пустить воздух из топливо- провода. 

Удаление воздуха из топливо- провода
-

О
ткрутить воздуш

ны
й клапан.

-
Работать ручны

м
 насосом

, пока из воздуш
ного клапана 

не начнет вы
ходить топливо.

-
Закрутить воздуш

ны
й клапан.

Клапандля
сливаводы

Воздуховыпускной
клапан

Ручнойнасос
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13.6 Ч
истка, слив отстоя и зам

ена топливного ф
ильтра грубой очистки Sepatfilter

(дополнительная принадлеж
ность) (каж

ды
е 1000 ч или чащ

е, при необходим
ости)

Чистка – слив отстоя:
– О

становите двигатель. Вы
винтите болт для вы

пуска воздуха 1 с кры
ш

ки 2.
– Установите подходящ

ую
 ем

кость под грязесборником
. Слейте отстой из грязесборника 6, повернув и слегка наж

ав на
кран 8. Затем

 снова закройте кран.
– Удалите воздух, приводя в действие ручной топливны

й насос до тер пор, пока из отверстия 1 не начнет вы
ходить топливо.

– Затяните болт 1 в кры
ш

ке 2.

Зам
ена ф

ильтрую
щ

его элем
ента 5 (ном

ер для заказа: 901163):
П

о крайней м
ере раз в год или при необходим

ости (сниж
ение м

ощ
ности после вы

полнения обратной пром
ы

вки)
– О

становите двигатель. Вы
винтите крест-накрест винты

 3 крепления кры
ш

ки.
– Сним

ите кры
ш

ку 2. Сним
ите пруж

ину 4. И
звлеките ф

ильтрую
щ

ий элем
ент 5.

– Установите на м
есто новы

й элем
ент 5. Установите на м

есто пруж
ину 4.

– Установите на м
есто кры

ш
ку 2, правильно соорентировав ее и проверив отсутствие на ней повреж

дений (при 
необходим

ости, зам
ените ее). Закрепите кры

ш
ку 2, затянув крест-накрест винтам

и 3 (м
ом

ент затяж
ки 6 Н

м
).

– П
роверьте герм

етичность установки кры
ш

ки 2.
– Удалите воздух из систем

ы
 с пом

ощ
ью

 ручного топливного насоса.

3.7 П
роверка натяж

ения клинового рем
ня  (каж

ды
е 500 ч) 

– Клиновы
й рем

ень натянут правильно, если при надавливании на рем
ень в середине участка м

еж
ду ш

кивам
и зарядного генератора и коленвала, его прогиб составляет 13 м

м
. 

13.8 П
роверка закрепления агрегатов (каж

ды
е 500 ч) 

– П
роверка затяж

ки болтов крепления (с прочностью
 8.8) агрегатов (дем

пф
еров колебаний) к основанию

 вы
полняется при остановленном

 двигателе. П
ри необходим

ости, болты
 

затягиваю
т м

ом
ентом

, соответствую
щ

им
 их диам

етру. 

14 П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости 

– Д
ля каж

дого типа электростанции предусм
отрен подогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости типа 1 или типа 2. 
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14.2 П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости (дополнительная принадлеж

ность)
Характеристики
О

бщ
ее описание

П
одогреватель представляет собой ком

пактную
 систем

у с циркуляционны
м

 насосом
, встраиваем

ую
 в систем

у охлаж
дения двигателя внутреннего сгорания. П

одогреватель
предназначен для подогрева охлаж

даю
щ

ей ж
идкости двигателей электростанций. П

одогреватель состоит из нагревательного элем
ента, управляем

ого терм
остатом

, защ
итного

терм
ореле с ручны

м
 перезапуском

 и циркуляционного насоса. Во врем
я работы

 охлаж
даю

щ
ая ж

идкость из контура охлаж
дения всасы

вается циркуляционны
м

 насосом
 в

нагреватель и подается обратно в контур охлаж
дения в сам

ой дельней точке от м
еста забора ж

идкости. Н
асос обеспечивает бы

стры
й и равном

ерны
й прогрев двигателя. Внутри

нагревателя находится терм
остат, которы

й управляет вклю
чением

 нагревательного элем
ента и циркуляционного насоса. Защ

итное реле с ручны
м

 перезапуском
 отклю

чает насос и
нагревательны

й элем
ент при перегреве ж

идкости.

Н
агреватель

Корпус нагревателя полностью
 сделан из алю

м
иния.

Н
агревательны

й элем
ент

Защ
итны

й кож
ух из вы

сококачественной стали IN
CO

LO
Y 800 и им

еет удельную
 теплоотдачу 7,5 Вт/см

2. Ф
орм

а нагревательного элем
ента в виде спирали обеспечивает ком

пактны
е

разм
еры

 и лучш
ие условия теплообм

ена.

Варианты
 исполнения:

• 
М

ощ
ностью

 1500 Вт при напряж
ении 120 В

• 
М

ощ
ностью

 3000 Вт при напряж
ении 208 В

• 
М

ощ
ностью

 1500 - 2000 - 2500 - 3000 Вт при напряж
ении 240 В

Н
агревательны

й элем
ент им

еет латунны
е контакты

.
Уплотнение: из м

атериала FPM
 D

F801 <VITO
N

>.
О

тверстия в корпусе нагревателя предназначены
 для чувствительны

х элем
ентов терм

остата и защ
итного реле.

Защ
итное реле

Защ
ищ

ает электростанцию
 от перегрева в случае утечки охлаж

даю
щ

ей ж
идкости или при неисправности терм

остата. П
редотвращ

ает повреж
дение нагревателя и возникновение

опасны
х ситуаций. П

ри срабаты
вании необходим

о повторное вклю
чение вручную

.
Тем

пература срабаты
вания: 110 оC. Ком

м
утирую

щ
ая способность: 25 A

.

Терм
остат

Ручная регулировка тем
пературы

 от 0 до 80 оC. Н
а заводе-изготовителе отрегулирован на тем

пературу 50 оC. Ком
м

утирую
щ

ая способность: 16 A
.

Ц
иркуляционны

й насос
М

одели U
PS 15-50 (115 В, 50 Гц и 230 В, 50 Гц) рассчитаны

 на перекачку ж
идкостей с тем

пературой от 10 до 110 оC и м
аксим

альны
м

 давлением
 10 бар. М

ож
ет использоваться 50%

см
есь воды

 и этиленгликоля. Увеличенная вязкость охлаж
даю

щ
ей ж

идкости м
ож

ет привести к сниж
ению

 производительности насоса. 3 скорости вращ
ения.

Н
изкое энергопотребление и уровень ш

ум
а. Н

е требует обслуж
ивания.

М
аксим

ально допустим
ая тем

пература охлаж
даю

щ
ей ж

идкости
М

аксим
альная тем

пература ж
идкости зависит от тем

пературы
 окруж

аю
щ

ей среды
:

Тем
пература окруж

аю
щ

ей среды
, оC 

50 
60 

70 
80

Тем
пература ж

идкости, оC 
105 

100 
90 

80
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14.2 П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости типа 2 (дополнительная принадлеж

ность)

П
роверка и заливка ж

идкости в систем
у охлаж

дения
П

роверьте все соединения. Заполните систем
у охлаж

дения ж
идкостью

. Чтобы
 удалить из систем

ы
 охлаж

дения воздух и обеспечить ее эф
ф

ективную
 работу, запустите двигатель и

дайте ем
у поработать 10 м

инут. О
становите двигатель.

Убедитесь, что в систем
е нет воздуха и нет утечек ж

идкости. Затяните все соединения. Д
айте двигателю

 осты
ть. П

роверьте уровень ж
идкости в систем

е. П
ри необходим

ости
долейте ж

идкости, состоящ
ей из 50 %

 гликоля и 50 %
 воды

.
Электрические подклю

чения
П

ролож
ите кабель к контактам

 подогревателя таким
 образом

, чтобы
 он не касался горячих или подвиж

ны
х частей электростанции. Реком

ендуется использовать для кабеля
защ

итную
 оболочку.

П
роверка м

онтаж
а перед подклю

чением
 к электрической сети.

П
еред подклю

чением
 подогревателя проверьте соответствие напряж

ения сети указанном
у на табличке, а такж

е убедитесь, что нагрузочная способность сети допускает
вклю

чение нагрузки такой м
ощ

ности. В противном
 случае, а такж

е при ош
ибках при подклю

чении возм
ож

но повреж
дение подогревателя. Убедитесь, что соответствую

щ
ая клем

м
а

электростанции подклю
чена к исправном

у и правильно см
онтированном

у устройству зазем
ления.

П
одклю

чение к электрической сети и проверка ф
ункционирования

Вним
ание: П

еред вклю
чением

 нагревателя убедитесь, что систем
а залита охлаж

даю
щ

ей ж
идкостью

. Н
икогда не вклю

чайте циркуляционны
й насос всухую

, без охлаж
даю

щ
ей

ж
идкости.

П
оследовательно вы

полните следую
щ

ие действия:
П

овторно проверьте все соединения (электрические/гидравлические).
Д

о вклю
чения систем

ы
 убедитесь, что все изолирую

щ
ие клапаны

 откры
ты

.
Д

ля удаления воздуха из нагревателя и циркуляционного насоса запустите двигатель и дайте ем
у прогреться в течении 10 м

инут, после чего
вклю

чите нагреватель.
Удалите воздух из насоса.
П

одклю
чите систем

у к электрической сети. Н
а заводе-изготовителе установлена уставка терм

остата 50 оC.
П

роверьте тем
пературу входной и вы

ходной труб нагревателя (прим
ерно через 1 час работы

). Вы
ходная труба долж

на бы
ть зам

етно более
горячей,
чем

 входная.
Если входная в нагреватель труба горячая, то это означает, что ж

идкость не циркулирует долж
ны

м
 образом

.
П

осле того, как ж
идкость начнет циркулировать отрегулируйте терм

остат на требуем
ую

 тем
пературу.

П
ри вводе в эксплуатацию

 м
ож

ет оказаться, что вал проворачивается м
едленно. П

ри вы
клю

ченном
 насосе он долж

ен проворачиваться вручную
.

О
тклю

чите систем
у от электросети и закройте изолирую

щ
ие клапаны

. С пом
ощ

ью
 отвертки ослабьте винт на кры

ш
ке так, чтобы

 насос начал
свободно вращ

аться. О
ткройте изолирую

щ
ие клапаны

 и подож
дите до пуска двигателя 2-3 м

инуты
 для вы

равнивания давления.

Условия прим
енения

Ввод в эксплуатацию
 подогревателя

П
одогреватель м

ож
ет ф

ункционировать непреры
вно или вклю

чаться в требуем
ое врем

я с пом
ощ

ью
 вы

клю
чателя с часовы

м
 м

еханизм
ом

.
Н

а заводе-изготовителе установлена тем
пература терм

остата 50 оC.

П
овторное вклю

чение защ
итного терм

ореле
П

ри перегреве (наприм
ер, вы

званного утечкой ж
идкости из контура) защ

итное терм
ореле отклю

чает электропитание нагревательного элем
ента и

циркуляционного насоса. П
осле устранения причины

 перегрева терм
ореле долж

но бы
ть вклю

чено вручную
. Д

ля этого отвинчиваю
т заглуш

ку в
защ

итном
 кож

ухе нагревателя и наж
им

аю
т кнопку терм

ореле.

Терм
остат

Терм
ореле
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П
оиск и устранение неисправностей

П
ри обнаруж

ении сбоев в работе перед обращ
ением

 в сервисны
й центр убедитесь в отсутствии следую

щ
их причин:

– Н
еисправности систем

ы
 охлаж

дения.
– Воздуш

ны
е пробки в изгибах ш

лангов.
– Тем

пература двигателя вы
ш

е, чем
 уставка терм

остата подогревателя.

Fehler
M

ögliche U
rsachen

Kontrolle + Lösungen

D
er Korpus des Vorw

ärm
ers und der M

otor bleiben kaltD
as G

erät ist nicht unter Spannung.
•

Anschluß des Strom
kabels überprüfen.

D
ie Zeitschaltuhr ist nicht eingeschaltet.

•
N

etzanschluß überprüfen.
•

Sicherungen im
 N

etzanschlußkasten überprüfen.
•

Funktionsfähigkeit der Zeitschatuhr überprüfen.

D
ie Strom

versorgung ist korrekt
D

as Sicherheitstherm
ostat hat sich eingeschaltet.

•
Sicherheitstherm

ostat w
ieder einschalten.

D
er Vorw

ärm
er und der M

otor bleiben kalt.
Luft im

 Kreislauf. 
•

N
etzanschlusskabel lösen.

W
asserm

angel.
•

W
asserstand im

 Kühlkreislauf überprüfen.
• 

Bei Bedarf Kühlflüssigkeit nachfüllen und Kreislauf entlüften.
•

D
en M

otor 10 M
inuten w

arm
laufen lassen.

•
Prüfen Sie ob die Ein- und Ausgangsrohre des Vorw

ärm
ers w

arm
 sind.

D
ie Strom

versorgung ist korrekt. D
er W

asserkreislauf
Kreislaufproblem

.
U

m
 die Blockierung der Pum

pe zu beheben, lösen Sie die Schraube und drehen Sie
ist entlüftet; der Vorw

ärm
er ist w

arm
 aber der M

otor
Pum

pe blockiert durch Verunreinigungen oder 
die W

elle der Pum
pe m

it einem
 Schraubenzieher. Strom

anschlusskabel lösen.
bleibt kalt

Ablagerungen.
Schliessen Sie die  Isolationsschieber oder lösen Sie die Anschlussrohre und verbinden

Versagen der Pum
pe

Sie diese m
ir einer M

uffe.
•

Pum
pe abstellen.

D
as Rad m

it einer vor-zurück Bew
egung drehen um

 die Pum
pe zu lösen.

Verschm
utzungen entfernen.

•
Bleibt das Problem

 bestehen, abschalten und Kundendienst benachrichtigen.

D
ie U

m
w

älzpum
pe funktioniert aber der M

otor
Versagen des H

eizelem
entes.

•
N

etzanschlusskabel lösen.
und der Vorw

ärm
er bleiben kalt

Versagen des Reglertherm
ostates.

• Ausschalten und Kundendienst benachrichtigen.

D
er M

otor und der Vorw
ärm

er bleiben kalt,
Elektrische Panne.

•
N

etzanschlusskabel lösen.
die U

m
w

älzpum
pe funktioniert nicht.

•
Ausschalten und Kundendienst benachrichtigen.

Sicherung im
 Anschlusskasten löst aus.

Elektrische Panne.
•

N
etzanschlusskabel lösen.

•
Ausschalten und Kundendienst benachrichtigen.
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Реком
ендации по обслуж

иванию
 или установке устройства на другой двигатель.

1. Убедитесь, что устройство отклю
чено от сети электропитания.

2. Уберите все огнеопасны
е м

атериалы
 и дайте устройству полностью

 осты
ть.

3. О
тклю

чите кабель электропитания.
4. Слейте охлаж

даю
щ

ую
 ж

идкость. О
тсоедините подводящ

ий и отводящ
ий трубопроводы

 и закройте их пробкам
и.

5. О
твинтите винты

 крепления.
6. П

роверьте уровень и при необходим
ости долейте охлаж

даю
щ

ую
 ж

идкость.
7. Убедитесь в отсутствии утечек.
8. Слейте ж

идкость из устройства.
9. Д

ля транспортировки устройства используйте соответствую
щ

ую
 упаковку.

1 
Защ

итны
й кож

ух 
904295

2 
Защ

итное терм
ореле 

904296
3 

Терм
остат 

904297
4 

О
снование 

904298
5 

М
алы

й защ
итны

й кож
ух 

904299
6 

Ц
иркуляционны

й насос 
904303

7 
Н

агреватель 
904304

8 
Н

агревательны
й элем

ент 
904305
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Вы
клю

чатель
циркуляционного
насоса

Защ
итное

терм
ореле

П
одогреватель охлаж

даю
щ

ей ж
идкости 

(дополнительная принадлеж
ность)
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А
варийно-автом

атическое
устройство G

E 803/G
E 804

Кнопка
аварийного
останова

А
кустический сигнализатор

15. 
П

ульт управления с с аварийно-автом
атическим

 устройством
 G

E 803 / G
E 804

(дополнительная принадлеж
ность)

– Внутри пульта управления установлено аварийно-автом
атическое устройство G

E 803/G
E 804, кнопка аварийного останова и звуковой извещ

атель.
– П

ри обслуж
ивании аварийно-автом

атического устройства G
E 803 обратитесь к соответствую

щ
ей докум

ентации, входящ
ей в ком

плект поставки.
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16. Стартовая аккум
уляторная батарея

16.1
П

одклю
чение батареи

П
осле проверки электростанции на заводе изгатовители, аккум

уляторная батарея отклю
чается. П

ри в воде в эксплуатацию
 небходим

о подклю
чить батарею

.

16.2
П

роверка батареи/подзарядка

П
осле транспортировки и длгого хранения электростанции, стартовы

е батареи необхадим
о проверить и при необходим

ости подзарядить.
Д

ля электростанций с автом
атикой

BLC, G
E 803 и

G
E 804 м

ож
но использовать встроенны

й м
одуль подзарядки батареи.

М
одуль зарядки поставляем

ы
й с автом

атикой слаботочны
й и является устройством

 поддерж
иваю

щ
ее батарею

 в рабочем
 состоянии. П

ри полной разрядке или 
нестабилном

 напряж
ении, батарею

 необходим
о зарядить внеш

ним
 зарядны

м
 устройством

.

16.3
Хранение батареи

П
ри продолж

ительном
 хранение электростанции, м

инус клем
м

у отклю
чить.

А
ккум

уляторная батарея долж
на проверяться и при необходим

ости подзаряж
аться каж

ды
е 6 м

есяцев.
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